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МАКС-2009: лизинговые контракты и соглашения

Ильюшин Финанс Ко. и Авиастар-Ту

ОАО «Ильюшин Финанс Ко.» и ООО «Авиационная компания «Авиастар-Ту» в рамках авиасалона «МАКС-2009» подписали твердый контракт на поставку двух грузовых самолетов Ту-204С. Согласно подписанному соглашению, авиакомпания приобретает самолеты в финансовый лизинг сроком на 15 лет. Самолеты поступят в течение ноября-декабря 2009 года.
Стоимость двух самолетов Ту-204С составляет чуть больше чем $80 млн. 
Ильюшин Финанс Ко. и Атлант-Союз

«Ильюшин Финанс Ко.» и авиакомпания правительства Москвы «Атлант-Союз» подписали договор о финансовом лизинге 45 самолетов. Согласно документу, с 2010 по 2012 гг. авиакомпании будут переданы в эксплуатацию 30 региональных самолетов Ан-148 и 15 среднемагистральных Ту-204СМ. Общая сумма контракта оценивается в $1,2 млрд.
Финансовая лизинговая компания и Якутия

Авиакомпания «Якутия», ЗАО «Гражданские самолеты Сухого», правительство республики Якутия и «Финансовая лизинговая компания» подписали твердый контракт на поставку двух самолетов Sukhoi Superjet 100. Первый из заказанных самолетов будет поставлен компании в феврале 2011 года. Сумма контракта не раскрывается. Каталожная стоимость одного SuperJet 100 составляет $29,9 млн.  
ВЭБ-Лизинг и Аэрофлот

ОАО «Аэрофлот» и лизинговая компания «ВЭБ-Лизинг» заключили договор финансовой аренды первых 10 самолетов Sukhoi SuperJet 100 сроком на 12 лет с правом возврата воздушных судов по окончании срока лизинга. Объем сделки может составить около $250 млн. Финансирование сделки будет осуществляться за счет кредитных средств Внешэкономбанка, выделенных «ВЭБ-лизингу». Сделка реализуется в рамках контракта на поставку «Аэрофлоту» 30 самолетов SSJ-100. 
Ильюшин Финанс Ко.: предконтрактные соглашения
Лизинговая компания ОАО «Ильюшин Финанс Ко.» заключила предконтрактные соглашения
с авиакомпанией «Саратовские авиалинии» о финансовом лизинге 5-ти самолетов Ан-148, 
с «Владивосток-Авиа» – о поставке 4-х самолетов Ан-148, а также предконтрактное соглашение о поставке 15-ти Ан-148 для пока неназванного заказчика. 

Кроме того, лизинговая компания «Ильюшин Финанс Ко.» заключила ряд соглашений о намерениях с авиакомпаниями стран Латинской Америки на поставку 17-ти самолетов различных типов. В частности, подписано соглашение о намерениях с бразильской авиакомпанией Clean Air на поставку 2-х пассажирских Ил-96-300, 4-х пассажирских Ту-204 СМ и 2-х грузовых Ту-204 СМ-Cargo. Подписано соглашение с эквадорской авиакомпанией Icaro на поставку 2-х региональных самолетов Ан-148 с опционом на еще один такой самолет, 2-х грузовых Ту-204 СМ-Cargo с опционом на один такой самолет.  Также подписано соглашение с перуанской авиакомпанией Cielos на поставку 2-х грузовых Ил-96-400Т с опционом на еще один такой самолет. 
Планируется, что до конца 2009 года все эти соглашения перейдут в твердые контракты.
Лизингодатели
Europlan (Москва) и CARCADE Лизинг (Москва) подвели итоги первого полугодия 2009 года

Первые 6 месяцев 2009 года охарактеризовались для компании Europlan снижением показателей деятельности. По отношению к аналогичному периоду прошлого года объем заключенных сделок значительно снизился. Было заключено 2 594 договора финансовой аренды транспорта, различной техники и оборудования с 1 598 лизингополучателями на сумму более 3,6 млрд рублей ($109,3 млн).

На лизинг транспорта и самоходной техники в истекшем периоде 2009 года пришлось 99,2% объемов нового бизнеса Europlan. В лизинг было передано 1 804 единицы легковых и 678 единиц грузовых автомобилей, автобусов, специального транспорта и самоходных машин. 

Первые 6 месяцев 2009 года ознаменовались для Europlan повышением капитализации бизнеса: на 01 июля 2009 года капитал группы компании достиг $134 млн при валюте баланса в $520 млн. Предварительные данные по выручке (доходу) за первое полугодие 2009 года по данным US GAAP составили $58 млн. 

Лизинговая компания в очередной раз подтвердила лидерство на российском рынке лизинга в сегменте автолизинга (по данным текущих рейтингов Ассоциации «РОСЛИЗИНГ», рейтингового агентства «Эксперт РА» и издания «Лизинг ревю»).
***

Компания CARCADE Лизинг подвела итоги деятельности за 6 месяцев 2009 года по Международным стандартам финансовой отчетности (МСФО). Чистая прибыль компании составила 90,1 млн рублей. По сравнению с аналогичным периодом прошлого года показатель снизился на 6%, однако отрицательная динамика соответствует тенденциям отрасли в целом и является незначительной на фоне общей ситуации на отечественном рынке лизинга.

Объем нового бизнеса по итогам первого полугодия составил 2,1 млрд рублей. Количество заключенных договоров лизинга – 1 765. Соотношение заемных и собственных средств CARCADE Лизинг (3,7) по-прежнему свидетельствует об устойчивом финансовом состоянии компании. Подтверждением тому является и открытая в апреле 2009 года Сбербанком России рамочная кредитная линия с лимитом 1 млрд рублей. Все кредитные средства используются для финансирования операций розничного лизинга автотранспортных средств.
CARCADE Лизинг (Москва): новая программа «Грузовые автомобили»

Компания CARCADE Лизинг запустила новую программу для предприятий малого и среднего бизнеса по лизингу грузового автотранспорта. Продукт «Грузовые автомобили» предназначен для финансирования предприятий и организаций, основной вид деятельности которых связан с эксплуатацией грузового автотранспорта. Ключевые преимущества новой программы – финансирование в рублях, невысокое удорожание, доступный первый платеж и возможность погашения задолженности равными ежемесячными долями.

В рамках программы клиенты компании смогут приобрести модели грузовых автомобилей, тягачей, прицепов и полуприцепов стоимостью до $250 тысяч долларов. В настоящее время предложение доступно лизингополучателям Москвы, Санкт-Петербурга, Волгограда, Воронежа, Краснодара, Красноярска, Нижнего Новгорода, Перми, Ростова-на-Дону и Уфы. В ближайшее время перечень регионов, где реализуется программа, будет расширен.
Абсолют-Лизинг (Москва): 4 место в рейтинге Ассоциации «РОСЛИЗИНГ» и спецпредложение по автотехнике Ford Cargo

По итогам первого квартала 2009 года «Абсолют Лизинг» занял 4 место в рейтинге Российской Ассоциации лизинговых компаний. Объем нового бизнеса компании за анализируемый период составил 906,73 млн рублей. При этом размер портфеля компании достиг 3643,93 млн рублей. 

Наиболее успешной была работа «Абсолют Лизинга» в сегменте недвижимости, благодаря чему компании удалось занять 1 место в списке лидеров данного направления с объемом нового бизнеса в 859,40 млн рублей. 

Особо отмечена деятельность компании в Москве, где «Абсолют Лизинг» также занял 1 место с объемом нового бизнеса в 860,99 млн рублей. 
***

Компания «Абсолют-Лизинг» и ГК «Автостар» (официальный дилер Ford Motor Company) разработали спецпредложение по продаже автотехники Ford в лизинг. Специальные условия предусматривают аванс от 20%, удорожание – от 10% в год, срок лизинга – до 36 месяцев. Финансирование осуществляется в рублях, евро или долларах.
Премьер-Лизинг (Москва): финансирование лизинговых сделок в сегменте пищевого и торгового оборудования

Компания «Премьер-Лизинг» решила направить кредитные средства, предоставленные банком «АГРОПРОМКРЕДИТ», на финансирование лизинговых сделок в сегменте пищевого и торгового (холодильного) оборудования. В компании считают, что лизинг оборудования является одним из наиболее динамично развивающихся направлений лизинга. По словам Олега Широкова, директора по развитию лизинга оборудования компании, в «Премьер-Лизинг» объем лизинговых сделок в этом направлении по итогам 2007 года вырос в два раза по сравнению с 2006 годом.
Для сделок от 10 млн рублей компания «Премьер-Лизинг» сможет предложить годовое удорожание
от 8%. 
***

«Премьер-Лизинг» передал торговой сети «Продуктория» в лизинг торговое оборудование на сумму 3,5 млн рублей. Лизинговый контракт стал седьмым в истории сотрудничества компаний, а общая стоимость оборудования, приобретенного сетью, превысила 23 млн рублей. Поставщик оборудования – компания «Термоленд». Размер аванса в сделке по передаче оборудования составил 20%, срок лизингового контракта – 35 месяцев. Сделка финансировалась банком «Солидарность».
Система Лизинг (Москва) станет 100% «дочкой» «Системы Телеком»

Федеральная Антимонопольная служба (ФАС) России разрешила ООО «Система телекоммуникаций, информатики и связи» приобрести 100% голосующих акций ОАО «Акционерная лизинговая компания Система Лизинг». Согласно заключению ФАС, приобретение ООО «Система Телеком» пакета размером в размере 100% акций в уставном капитале ОАО «Система Лизинг» не создаст условий для монополистической деятельности и ограничения конкуренции на рынках услуг в области телекоммуникаций, финансового лизинга и консультирования по вопросам коммерческой деятельности города Москвы, Московской области и Российской Федерации в целом.

ООО «Система Телеком» (ООО «Система телекоммуникаций, информатики и связи») и ОАО «Акционерная лизинговая компания Система Лизинг» являются дочерними подразделениями АФК «Система». 

Прогресс-Нева Лизинг (Санкт-Петербург): юбилейная сделка с «Холод Славмо»
ООО «Прогресс-Нева Лизинг» и ЗАО «Холод Славмо» заключили юбилейный договор лизинга – 10-й по счету за 5 лет сотрудничества. «Холод Славмо» получил в финансовую аренду оборудование для производства мороженого. Сумма договора лизинга составила более 2 млн рублей. Срок лизинга – 36 месяцев.
Сотрудничество «Прогресс-Невы Лизинг» и «Холод Славмо» началось в 2004 году. Общая сумма договоров финансовой аренды, заключенных между «Прогресс-Невой Лизинг» и «Холод Славмо», превышает 56,6 млн рублей.
Балтийский лизинг (Санкт-Петербург) участвует в обновлении парка уборочной техники  в Выборге

ЗАО «Балтийский лизинг» и МУП «Комбинат благоустройства» (г. Выборг) заключили договор финансовой аренды на сумму более 5 млн рублей, по условиям которого в лизинг будет передана  многофункциональная подметальная машина Hako-Citymaster (Германия).
Авиализинг (Пермь): строительство Сервисного центра технического обслуживания гражданских самолетов 

Строительство Сервисного центра технического обслуживания гражданских самолетов в Перми может начаться уже в следующем году. Сбербанк готов финансировать этот проект. Застройщиком сервисного центра является компания «Авиализинг». Строительство объекта займет не более
2-3 лет. Общая стоимость создания Сервисного центра оценивается в $15 млн.
Уралпромлизинг (Челябинск) увеличил уставной капитал

Компания «Уралпромлизинг» увеличила уставной капитал на 20 млн рублей за счёт дополнительных денежных вкладов учредителей.
Халык-Лизинг (Челябинск): передача торгового оборудования на 31 млн рублей[image: image2.png]
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Челябинский филиал компании «Халык-Лизинг» заключил сделку возвратного лизинга на 31 млн рублей. В финансовую аренду будет передано торговое оборудование: морозильные витрины, охлаждаемые столы, торговые стеллажи, кассовые терминалы. Аванс по сделке составил 49%, срок лизинга – 24 месяца.
Лизинг-Моторс (Ульяновск): кадровые перестановки

В ульяновском представительстве компании «Лизинг-Моторс» произошли кадровые изменения. Руководителем представительства был назначен Алексей Лазарев. На этом посту он сменил Раиля Алиакберова.

Перед сотрудниками представительства поставлена задача до конца 2009 года увеличить объем продаж до 50 млн рублей.
Лизинг-Трейд (Казань) празднует свой 4-й день рождения

За 4 года работы на рынке лизинга группа компаний «Лизинг-Трейд» реализовала более тысячи проектов по техническому переоснащению предприятий автотранспортной, строительной, жилищно-коммунальной, торговой и других отраслей народного хозяйства. Были открыты и успешно работают филиалы «Лизинг-Трейд» в различных регионах страны.

В 2008 году компания «Лизинг-Трейд» профинансировала свыше 600 договоров лизинга на сумму более чем 2,2 млрд рублей. По результатам рэнкинга, составленного АЦ «Эксперт-Волга», величина текущего лизингового портфеля «Лизинг-Трейд» выводит компанию на 2-е место среди компаний Поволжья.
Результаты работы  в первом квартале 2009 года руководство компании оценивает положительно. 
Муниципальная лизинговая компания Абакана: новое направление деятельности

Теперь специалисты Муниципальной лизинговой компании Абакана активно поддерживают не только средний, но и малый бизнес. Таков один из итогов совещания Комитета Муниципальной экономики городской администрации и представителей муниципальных предприятий города, состоявшегося
21 августа. Основным вопросом повестки заседания было утверждение годового отчета Муниципальной лизинговой компании за 2008-й год.

За 2008-й год компания заключила 20 договоров лизинга на общую сумму 30 559 тысяч рублей, из них 9 – с муниципальными предприятиями, 6 – с юридическими лицами и 5 договоров с индивидуальными предпринимателями.
Порше Лизинг Украина:  Audi Q5 в лизинг

В Audi Центрах АИС Донецк-Премиум и АИС-Харьков действует специальное предложение приобретения автомобилей Audi Q5 в лизинг от компании «Порше Лизинг Украина». Программа предоставляет возможность арендовать премиум-автомобиль сроком до 5 лет при авансе всего 10%. По окончании срока лизинга автомобиль становится собственностью автовладельца.

В первый лизинговый платеж входит авансовая и месячная плата. Финансирование предлагается в европейской валюте с плавающей ставкой в 13,5%. Каждый автомобиль застрахован. Предложение действует до 15 сентября 2009 года.
РТК-Лизинг (Москва):  выплата дохода 6-му купону облигаций серии 05
ОАО «РТК-ЛИЗИНГ» своевременно и в полном объеме выплатило владельцам и номинальным держателям облигаций серии 05 (государственный регистрационный номер 4-05-01154-Н от 15.06.2006г.) накопленный купонный доход по 6-му купону и погасило часть номинальной стоимости облигаций в полном соответствии с эмиссионными документами и графиком обслуживания выпуска. Инвесторам выплачено 271,8 млн рублей. 
Трансфин-М (Москва): погашение 4-го купона по облигациям серии 02

ООО «ТрансФин-М» выплатило 4-й купон по облигациям серии 02 (гос. рег. номер 4-02-36182-R от 26.07.2007 г.). Купонный доход на одну ценную бумагу номиналом 1 000 рублей составил 53,60 рублей исходя из ставки 10,75% годовых. Общий размер хода, выплаченного эмитентом по четвертому купону, составил 80,4 млн рублей. Общий объем выпуска по номиналу составляет 1,5 млрд рублей. Облигации имеют 10 полугодовых купонов. Дата погашения выпуска – 
10 августа 2012 года. 

Медведь-Финанс (Москва): определена ставка 17-20 купонов по облигациям серии 01 

ООО «Медведь-Финанс» (дочернее предприятие лизинговой компании «Медведь»)  установило ставку 17-20 купонов по облигациям серии 01 в размере 16,5% годовых. Размер дохода составит 30,855 млн рублей или 41,14 рубля на одну облигацию. Объем выпуска по номиналу – 750 млн рублей.
Стратегия-Лизинг (Пермь): досрочный выкуп 100% облигаций двух серий

ООО «Стратегия-Лизинг» выкупило 100 тысяч облигаций 1-й серии номиналом 1 тысяча рублей на сумму 100 млн рублей и 50 тысяч облигаций 2-й серии номиналом 10 тысяч рублей на сумму 500 млн рублей. Таким образом, «Стратегия-Лизинг» выкупила весь объем находившихся в обращении облигаций. 
Рэйл Лизинг Финанс (Мордовия): погашение 5-го купона облигаций серии 01 

ООО «Рэйл Лизинг Финанс» выплатило 8 283,152 тысяч рублей в счет погашения пятого купона трехлетнего облигационного займа первой серии. На одну облигацию номиналом 1 тыс. рублей выплачено 46,12 рубля из расчета ставки купона 18,5% годовых. Дата выплаты шестого купона – 18 ноября 2009 года. 

Напомним, ставку шестого купона дебютных облигаций «Рэйл Лизинг Финанс» определил в размере 20% годовых. 
Лизингополучатели
Организатор авиасалона «МАКС» заключил договор лизинга с Europlan

К Международному авиационно-космическому салону «МАКС-2009» управляющая компания-организатор, ОАО «Авиасалон», заключила 4-й договор лизинга служебного транспорта с автолизинговой компанией Europlan. Переданные в лизинг автомобили предназначены для обновления парка служебного транспорта предприятия и целей организации выставки. Срок лизинга по всем автомобилям составляет 24 месяца, авансы – от 15%. Общая стоимость предметов лизинга – более 3 млн рублей. 

Сотрудничество компаний продолжается с 2006 года.
Росавиа: к 2017 году парк авиакомпании будет состоять из 120 самолетов

Глава  госкорпорации «Ростехнологии» Сергей Чемезов сообщил, что для «Росавиа» планируется закупить 65 узкофюзеляжных самолетов. Стоимость одного судна составляет в среднем $35-40 млн. Сейчас происходит выбор производителя авиалайнеров и ведутся переговоры о финансировании закупок с рядом  финансовых институтов, в том числе – с банками и лизинговыми компаниями, как российскими, так и зарубежными.
AIRкаим: новая авиакомпания скоро начнет свою работу

Новая авиакомпания «Аркаим» («AIRкаим») начнет работу уже в этом году. Ее учредителем выступит правительство Башкирии, а базовым аэропортом станет Уфа. «Аркаим» планирует взять в лизинг с последующим выкупом 7 новых самолетов типа «Боинг» и «Эйрбас».   
UTair в 2010 году обновит парк региональных самолетов 

Авиакомпания UTair собирается заменить региональные самолеты ATR-42-300 совместного производства Италии и Франции на новые лайнеры ATR-42-500. Планируется приобрести около 20 самолетов вместимостью до 50 пассажиров. Все самолеты будут закупаться в операционный лизинг непосредственно с завода. В сделке будут принимать участие как российские, так и зарубежные банки. На замену парка UTair будет потрачено около $300 млн. 

Роснефть и КАМАЗ договорились о партнерстве

До конца 2009 года ОАО «НК «Роснефть» закупит у КАМАЗа 200 автомобилей. Об этом заявил генеральный директор ООО «КАМАЗ-ЛИЗИНГ-Сервис» Андрей Коржевин, через которую будет осуществляться сделка.
ЛуТЭК: техника в лизинг

ОАО «Дальневосточная генерирующая компания» рассматривает вопрос о комплексном приобретении новой горно-транспортной техники и оборудования для разрезоуправления «Лучегорское» в 2010 году по лизинговой схеме.

Великобритания заказала 10 грузовых Ил-96-400Т

Лизинговая компания «Ильюшин Финанс Ко.» (ИФК) обещает к осени окончательно договориться о сроках поставок в Великобританию десяти грузовых самолетов Ил-96-400Т. Ранее генеральный директор ИФК Александр Рубцов называл 2011 год ориентировочным сроком поставки «тяжеловесов». Стоимость одного самолета составляет около $100 млн.

Иран запретил использование подержанных российских самолетов

В Иране введен запрет на лизинг и покупку подержанных самолетов российского производства. Решение властей объясняется участившимися авиакатастрофами, одной из вероятных причин которых специалисты считают техническое состояние бэушных самолетов российского, точнее, советского производства. 

При этом глава гражданской авиации Ирана Мохаммед Али Ильхани отметил, что новые российские лайнеры, построенные по заказу Ирана, могут быть использованы в воздушном пространстве страны. В ближайшее время Иран планирует закупить в России 5 самолетов Ту-204, о чем ведет переговоры с «Ильюшин Финанс Ко.».
Индия получит «Нерпу»

В Приморском крае продолжается второй этап испытаний атомной подводной лодки «Нерпа», на которой прошлой осенью в Японском море погибли 20 человек. По словам специалистов, испытания проходят в штатном режиме. К концу этого года «Нерпу» передадут индийскому флоту за $650 млн
в лизинг сроком на 10 лет. 

Поставщики кредитных ресурсов

Внешэкономбанк и Ильюшин Финанс Ко. договорились о сотрудничестве
В рамках Международного авиакосмического салона Внешэкономбанк и ОАО «Ильюшин Финанс Ко.» заключили соглашение о намерениях. Стороны планируют сотрудничать в сфере организации финансирования перспективных инвестиционных программ ОАО «ИФК», а также разработки совместных стратегий продаж воздушных судов российского производства, в том числе самолетов АН-148-100В на внутреннем и внешнем рынках с использованием механизма лизинга и экспортного финансирования.

Страховые компании

«АльфаСтрахование» обеспечит страховую защиту ж/д транспорту

Компания «АльфаСтрахование» выиграла тендер на обеспечение страховой защитой железнодорожного транспорта компании «Металлинвестлизинг». Общая сумма страхового покрытия составляет более 741 млн рублей.
В рамках заключенного договора компания «АльфаСтрахование» компенсирует убытки, возникшие при повреждении транспорта в результате крушения, схода с рельсов, пожара, стихийных бедствий, разбоя, падения летательных аппаратов, а также возместит необходимые расходы по экспертизе и оценке поврежденного имущества.
Законодательство и налогообложение
Письма Минфина по амортизации лизингового имущества

В Письме № 03-03-06/1/512 от 04.08.2009 Минфин разъяснил порядок начисления амортизации по лизинговому имуществу, остаточная стоимость которого достигла 20% от его первоначальной стоимости. По этому поводу в ведомстве сообщили, что сумма начисляемой за один месяц амортизации определяется путем деления базовой стоимости данного объекта на количество месяцев, оставшихся до истечения сокращенного срока полезного использования данного объекта.
Согласно Письму Минфина России от 04.08.2009 N 03-03-06/1/514, если лизингодатель в соответствии с договором учитывает на балансе предмет лизинга, то по нему начисляется амортизация с применением специального коэффициента (не выше 3).

Прикамье намерено снизить транспортный налог для авиализинговых компаний

С 1 января 2010 года для авиализинговых компаний в Пермском крае планируется ввести новый льготный режим по транспортному налогу. Депутаты Законодательного собрания Пермского края на пленарном заседании 20 августа приняли в первом чтении проект закона, предусматривающий снижение ставки транспортного налога для компаний, занимающимся лизингом воздушных судов, до 36 рублей за килограмм тяги. Сейчас ставка составляет 50 рублей.

Комментирует Министр промышленности, инноваций и науки Пермского края Дмитрий Теплов: «По результатам принятия закона мы сделаем предложение всем российским лизинговым компаниям. Хотя переговоры о переходе в Пермский край с некоторыми из них уже ведутся».

На сегодняшний день в регионе работает одна авиализинговая компания – ЗАО ИФК «Авиализинг». 

Красноярский край: готовится закон о лизинге

В рамках новых антикризисных мер в Красноярском крае планируется принять закон о лизинге. По словам вице-премьера региона Андрея Гнездилова, он заработает в сентябре-октябре. С учетом действия нового закона появится возможность расширить продажи кранов ЗАО «Сибтяжмаш» по лизинговым программам. 
Правительство
Правительство РФ увеличило субсидии авиакомпаниям по лизинговым платежам
Правительство Российской Федерации увеличило размер предоставляемой авиакомпаниям субсидии в 1,5 раза в расчете на одно воздушное судно. Об этом говорится в изданном 20 августа постановлении «О внесении изменений в Правила возмещения российским авиакомпаниям части затрат на уплату лизинговых платежей за воздушные суда российского производства, получаемые ими от российских лизинговых компаний по договорам лизинга, а также части затрат на уплату процентов по кредитам, полученным в 2002-2005 годах в российских кредитных организациях на приобретение российских воздушных судов». В бюджете 2009 года на эти цели предусмотрено 634,2 млн рублей.
По словам финансового директора «Ильюшин Финанс Ко.» Николая Дадонова, до принятия постановления бюджет компенсировал авиакомпаниям в среднем 18% лизингового платежа. С учетом этой и других льгот, предоставляемых непосредственно лизинговым компаниям, эффективная ставка по кредитам, выдаваемым отечественными банками на финансирование лизинговых операций, колеблется вокруг 9%. Это ставит отечественных авиапроизводителей в заведомо невыгодные условия по сравнению с западными, которые на своих рынках могут найти кредит под
3-4%. По расчетам г-на Дадонова, после выхода постановления эффективную ставку по кредитам в сфере лизинговых операций в России можно снизить до 5-6% годовых. Что, по мнению г-на Дадонова, будет очень серьезно стимулировать сбыт отечественных самолетов в России.
Минпромторг сокращает объем поддержки автопроизводителей

Минпромторг сокращает программы субсидирования процентной ставки по льготным автокредитам с 2 млрд до 1 млрд рублей. Также с 2,5 млрд до 1,5 млрд рублей будет сокращено субсидирование кредитов автопроизводителям на технологическое перевооружение, а субсидии лизинговым компаниям сократятся с 1 млрд до 0,5 млрд рублей. 

Перераспределенные средства будут направлены на господдержку экспорта промышленной продукции.
Подробнее читайте в статье «Автопрому столько не нужно», размещенной в разделе «Приложения» настоящего обзора.
Москва: программа поддержки предпринимателей МСБ
В августе мэр Москвы Юрии Лужков подписал новую Комплексную городскую программу развития и поддержки малого предпринимательства на 2010-2012 гг.  На ее реализацию Москва выделила 2,3 млрд рублей, еще 1 млрд выделил федеральный бюджет. По словам руководителя Департамента развития и поддержки малого и среднего предпринимательства города Москвы Михаил Вышегородцева, в зону ответственности департамента попали и средние предприятия; соответствующие изменения в учредительные документы внесены этим летом.
Помимо традиционного субсидирования процентной ставки по кредиту, власти готовы компенсировать лизинговые платежи. Если срок кредитования или лизинга от 2-х до 3-х лет – компенсируется половина ставки, если от года до двух – 30%.

Реализация национального проекта «Развитие АПК» 
Фермеры смогут получить специально оборудованные «ГАЗели» в лизинг

«Росагролизинг» готов заключать договоры с фермерами на поставку автомобилей «ГАЗель», оборудованных в соответствии с требованиями Роспотребнадзора счетчиками молока и всем необходимым для торговли молочными продуктами. Автомобили будут передаваться на условиях федерального лизинга с отсрочкой первого платежа от 6 до 12 месяцев.
Тендеры
Тендер по закупке лизинговых услуг на поставку 100 вагонов для Киевского метрополитена не состоялся

Минэкономики признало недействительными проведенные КП «Киевский метрополитен» торги по закупке финансовых лизинговых услуг на поставку 100 вагонов метрополитена, победу в которых одержало ООО «Укррослизинг». Такое решение принято по результатам внеплановой проверки соблюдения требований законодательства при проведении госзакупок КП «Киевский метрополитен». Проверкой установлено, что тендерные предложения трех допущенных к оценке участников – «Газэнерголизинг», «Евротранслизинг» и «Укррослизинг» – не соответствовали условиям тендерной документации.
Лизинговые ассоциации

Узбекистан: доля лизинга в структуре ВВП Узбекистана увеличилась до 1,1%
18 августа состоялось собрание Ассоциации лизингодателей Узбекистана (АЛУ). На мероприятии обсуждался ряд вопросов, включая обзор рынка лизинговых услуг по итогам первого полугодия 2009 года, а также дальнейшее совершенствование данного сегмента финансового рынка. 
Генеральный директор АЛУ Зафар Мустафаев рассказал о динамике рынка лизинга, отметив рост объема оказываемых услуг, а также увеличение доли лизинга в структуре ВВП Узбекистана. 
Г-н Мустафаев акцентировал внимание собравшихся на льготах, предусмотренных отечественным законодательством, в сфере лизинга. В частности, глава АЛУ подчеркнул, что для микрофирм и малых предприятий до 1 января 2012 года продлен срок действия налоговых льгот, установленных постановлением Президента Республики Узбекистан «О мерах по ускорению развития сферы услуг и сервиса в Республике Узбекистан в 2006-2010 годах».
Также г-н Мустафаев отметил, что существенную поддержку развитию рынка лизинговых услуг в Узбекистане оказала программа Международной финансовой корпорации, завершившаяся в мае 2009 года.
Мероприятия
17 сентября, Москва. X Ежегодная конференция «Лизинг транспорта в России»

17 сентября 2009 года, в Москве, в Марриотт Гранд Отеле, состоится X ежегодная конференция  «Лизинг транспорта в России». Организатор – The Moscow Times. По замыслу организаторов, мероприятие поможет дать ответы на вопросы о том, что ждет рынок лизинга в ближайшем будущем и каковы перспективы развития отдельных сегментов. В программе конференции – выступления ведущих экспертов лизинговых, консалтинговых и юридических компаний. Подробнее >>
23 сентября, Лондон. LeasingWorld Expo – 2009

23 сентября 2009 года в Лондоне, в отелях Champagne Suite, Novotel West, Hammersmith London, состоится одно из ведущих мероприятий лизинговой отрасли – LeasingWorld Expo–2009. В программе – семинары, разработанные  при поддержке FLA (Finance & Leasing Association) и NACFB (National Association of Commercial Finance Brokers), выставка, на которой будут представлены продукты и услуги ведущих представителей лизинговой отрасли, а также церемония вручения премии Leasing Recognition Awards. Участие в LeasingWorld Expo–2009 - бесплатное. Подробнее >>
12 октября, Санкт-Петербург. Всероссийская Конференция «Лизинг как инструмент развития бизнеса в современных условиях»

12 октября 2009 года в Санкт-Петербурге состоится Всероссийская Конференция «Лизинг как инструмент развития бизнеса в современных условиях». Организатор – консалтинговое агентство «Территория лизинга». Основная цель мероприятия – обсудить преимущества использования лизинга в текущей экономической ситуации и перспективы развития рынка. Программа конференции включает в себя несколько тематических секций по наиболее актуальным проблемам рынка и выступления представителей различных сторон процесса. Участники конференции смогут получить исчерпывающую информацию о состоянии рынка, обменяться мнениями и наладить новые деловые контакты. Подробнее >>
Приложения
С машиностроением в Украине покончили. Оксана Казакова // Гривна, 16.08.2009 г.
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Лизинг на продажу: почем портфельчик? Ирина Колесника // Доходная недвижимость, 17.08.2009 г.
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Лизинг как зеркало кризиса // Деловая Москва, № 29 (736), 17.08.2009 г.
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Автопрому столько не нужно. Андрей Бирюков // Газета, №152 (1906), 18.08.2009 г.
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Время неоплаченных самолетов. Олег Пантелеев // Приложение к газете «Коммерсант», №150 (4205), 18.08.2009 г. 
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Не МАКСимальный вариант: КАПО вновь откладывает поставку Ту-214 для «Трансаэро». Гуля Гайнутдинова // Коммерсант (Казань), № 151 (4206), 19.08.2009 г.
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На рынке появляется спрос на грузовые вагоны. Юлия Михайлова, Клим Палеха // Гудок.Ru, 20.08.2009 г.
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Александр Рубцов, ИФК: Мы с удовольствием займемся Superjet. Владислав Новый // Infox.ru, 21.08.2009 г.
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Новое поколение поднимется на старом: подписан контракт на поставку Ту-204СМ авиакомпании «Атлант-Союз». Сергей Титов // Коммерсант (Самара), №153 (4208), 21.08.2009 г.
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Спецусловия для больших машин. Александр Месаркишвили // Континент Сибирь, №32 (624), 21.08.2009 г.
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Четыре правила, которые помогут компании без проблем воспользоваться лизингом: конспект семинара. Ирина Механикова // Семинар для бухгалтера, №8, 2009 г.
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На рынке появляется спрос на грузовые вагоны


Предположения экспертов о том, что рынок захлестнёт волна возвратов вагонов лизинговым компаниям, не оправдались.


Среди опрошенных «Гудком» крупных лизинговых компаний, парк которых составляет более тысячи единиц, возврат был лишь у «Альфа-Лизинг». 

«Изъятие вагонов происходило из-за неплатежей», – рассказывает начальник отдела по работе с железнодорожным транспортом «Альфа-Лизинг» Андрей Барков. К августу проблемный парк удалось передать более устойчивым частным операторам. «С возвратом вагонов из-за ликвидации клиентов мы не сталкивались, хотя в компании ожидали и подобных случаев», – говорит г-н Барков, отмечая, что всего в этом году компания изъяла у неплательщиков около 2 тыс. вагонов. 

В других крупных компаниях – «РГ Лизинг» (лизинговая структура Сбербанка) и «ВТБ-лизинг» до возвратов дело не дошло. «Среди наших перевозчиков дефолтов не было и, надеюсь, не будет, мы взвешенно подходим к оценке своих рисков и рисков наших клиентов», – говорит коммерческий директор «РГ Лизинг» Виктор Шипилов. Среди клиентов компании числятся ОАО «РЖД», «Новая перевозочная компания», «Независимая транспортная компания», «Русская Тройка» и другие. 
Не ожидают возвратов и в лизинговой компании Оргрэсбанка. 

Руководитель отдела маркетинга и аналитических исследований компании «Брансвик Рейл Лизинг» Дмитрий Бовыкин считает, что возвратов не было из-за того, что компании стремились договориться с клиентами задолго до появления проблем.

«Реальный возврат происходит редко. Чаще всего клиенты договариваются об отсрочке платежей, реструктуризации, снижении ставок», – говорит аналитик. 

Между тем, по наблюдениям участников рынка, спрос на лизинг новых вагонов с мая – июня начал расти. По оценкам руководителя департамента торгового и проектного финансирования Оргрэсбанка Сергея Степанова, операторы начали понимать, что нижняя точка кризиса либо достигнута, либо уже близка. «Спрос на лизинг начал расти – они задумались о своём будущем. Тем более обновлять парк всё равно необходимо», – говорит Сергей Степанов. 

В «РГ Лизинг» подтвердили тенденцию, сообщив, что прорабатывают несколько крупных контрактов с частными операторами, однако назвать их отказались. 

Постепенное улучшение ситуации отмечают и крупные игроки. 

«Наблюдается некоторое оживление рынка лизинга, операторы постепенно начинают обновлять вагонные парки», – говорит заместитель генерального директора Первой грузовой компании по экономике и финансам Алексей Тайчер. 

По мнению Дмитрия Бовыкина, собственники и операторы начали понимать, что скоро вагоны опять будут в дефиците. «Следствием этого стало сокращение вторичного рынка. Единственное, что пока сдерживает спрос, – это опасения второй волны кризиса», – говорит аналитик. 

Восстановления спроса ожидают и производители подвижного состава. По словам заместителя генерального директора «Уралвагонзавода» Евгения Рошкова, производственные планы предприятия на осень выглядят позитивно. 

«Мы не имеем в виду заказы ПГК, с которой до сих пор идёт переговорный процесс, мы работаем с другими компаниями, которые готовы покупать нашу продукцию», – сказал он. 

Представитель завода отметил также, что в ближайшее время вагоны будут только дорожать. «Мы исходим из информации, которую получаем во время наших переговоров с металлургами. Они уже говорят о росте цен на металл», – подчеркнул г-н Рошков. 

Заместитель начальника департамента экономической конъюнктуры и стратегического развития ОАО «РЖД» Сергей Старых считает, что о восстановлении лизинга вагонов в тех объёмах, которые были достигнуты в прошлом году, говорить ещё очень рано. В первом полугодии объём производства грузовых вагонов составил около 8,4 тыс. единиц, почти в 2,6 раза меньше первого полугодия 2008 года. Говорить об оживлении рынка лизинга можно будет, когда восстановятся основные грузообразующие отрасли, подытожил специалист. 

По мнению Алексея Тайчера, если не будет серьёзных финансовых потрясений, к 2011 году можно ожидать полного выздоровления этого рынка. 

Отсутствие массовых возвратов вагонов, безусловно, позитивно сказалось на работе самих лизинговых компаний, но может повлиять на планы ОАО «РЖД» по созданию Второй грузовой компании. Начальник департамента корпоративного строительства и реформирования ОАО «РЖД» Валерий Веремеев сказал «Гудку», что концепция ВГК предусматривает передачу до 51% акций собственникам подвижного состава. «В том числе мы подразумевали и лизинговые компании», – сказал Валерий Веремеев. 

Перспективы рынка 

У «Трансгаранта» планов по закупке подвижного состава в этом году нет. «Евросиб СПб – транспортные системы» пока не закупал подвижной состав, но, возможно, сделает это до конца года. «ТрансКонтейнер» приобрёл с начала года 400 платформ, в том числе в лизинг. В «ММК-Трансе» планируют закупки подвижного состава для обеспечения перевозок ОАО «ММК». Количество будет зависеть от объёмов погрузки, которые уже возвращаются на докризисный уровень.


Юлия Михайлова, Клим Палеха
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С машиностроением в Украине покончили 


Начало формы


Конец формы


За долгие месяцы, которые тянутся с момента начала противостояния коллектива «Херсонского машиностроительного завода» с руководством предприятия, мы уже как-то даже привыкли к наличию пикета людей под стенами «Белого дома». «А, это опять бастуют…» - уже без всякого интереса отмечают прохожие и водители.



Заводчанам несколько лет назад и в дурном сне привидеться не могло, что некогда гигант промышленности окажется ничем. Очень трудно поверить и в то, что уничтожение предприятия – дело рук вполне конкретных людей, многих из которых мы чуть ли не ежедневно видим по телевизору. По крайней мере, к таким выводам пришёл глава временной парламентской следст​венной комиссии Верховной Рады наш земляк Юрий Одарченко. Начиная с марта Юрий Витальевич занимался тем, что изучал деятельность лизинговой компании «Украгромашинвест», в состав которой вошло ОАО «Херсонские комбайны». И выяснял, почему же это предприятие довели до банкротства. Промежуточные итоги работы комиссия подвела 16 июля. Они настолько ошеломляющи, что как только выводы следственной комиссии попали в распоряжение редакции, мы незамедлительно решили рассказать «о раскопках» читателям.


Поверьте, за последнее время ничего более интересного и увлекательного я не читала! Хотя, приступая к изучению 12-страничного отчёта г-на Одарченко, признаюсь, думала, что берусь за тошно-творную работу. Ничего подобного – захватывает буквально с первых страниц. Поразили схемы, которые при поддержке первых лиц страны провернули хитрые дельцы. Всего за несколько лет они полностью покончили с машиностроением в Украине. Да-да, это не опечатка – «Херсонские комбайны» – это лишь одно из 37 предприятий машиностроения и сельхозмашиностроения, из государственных превратившихся в ничто и имеющих схожую с нашим комбайновым заводом судьбу.


Итак, вот что установила следст​венная комиссия. В 1998 году поста​новлением Кабмина, подписанным тогдашним премьером Пустовойтенко, было создано ОАО «Лизинговая компания «Украгромашинвест». Ей были переданы государственные пакеты акций 19 ОАО. Естественно, на условии запрета на их продажу. Затем в компанию вошли еще 18 предприятий сельхозмашиностроения, в числе которых и «Херсонские комбайны». Вот с этого момента начинается отсчёт скрытой приватизации. Ведь по закону пакеты акций предприятий, которые вносятся в уставной фонд другого государственного предприятия, принадлежат уже не государству, а созданному АО. Этим и воспользовались руководители «Украгромашинвеста», которые в 1999-м решили подыскать инвестора. Им оказалась офшорная компания, которой лизинговая компания продала 49% своих акций. Уже потом Антимонопольный комитет проверил суть сделки. И выяснилось, что деятельность офшорной компании никогда не была связана с сельхозмашиностроением, и кроме директора в её штате больше никто не числится. Таким образом, делает вывод следственная комиссия, был осуществлён первый шаг по продаже имущества государственных предприятий. Причём за бесценок – 29 миллионов гривен. 

Как выбирали инвестора – тоже история. Его, на правах контролирующего процессы представителя государства, определил замминистра промполитики Падалко. Без всякого конкурса и даже без проведения оценки стои​мости проданного в офшор пакета акций. Контролировал сделку Кабмин. В изданном им постановлении на тот момент оговаривалась судьба остальной – государственной – части акций (50%) лизинговой компании: они не подлежат отчуждению в течение 5 лет. По истечении отведённого времени, в бытность премьер-министром Януковича (он подписывал постановление), в 2004 году этот основополагающий пункт отменили. С этим согласились и тогдашний «антимонопольщик» Костусев, и министр юстиции Лавринович, и министр промполитики Неустроев.


Только в 2006 году КРУ проверило, как же были истрачены средства, полученные от инвестора – офшорной компании. Оказалось, что в 2001-м почти 30 миллионов гривен «Украгромашинвест» перечислил некому «Укрпилару» якобы за поставленные нефтепродукты. Как видите, ни о каких комбайнах речи не шло. Впрочем, как выяснили ревизоры, нефтепродукты лизинговой компании тоже никто не поставил. Это и не удивительно, потому что имела место очередная уловка. Оказалось, что руководитель офшорной компании и учредитель «Укрпилара» – одно
и то же лицо, некий иностранец. Так что рука руку мыла очень интенсивно: свои деньги господин просто «прогнал» через лизинговую компанию. Дальше – больше. Создавая видимость деятельности, «Украгромашинвест» заказывает в 2003 году разработку программного обеспечения некой компании «Протон», чтобы иметь возможность комплексно управлять холдингом. Нужное дело и цена за услугу соответствующая – 38,5 миллиона гривен! Правда, как утверждает Юрий Одарченко, по состоянию на июль 2009 года так и неизвестно, где находится этот программный продукт. Но, судя по всему, не в нём было дело: требовалось просто вывести деньги в подконтрольные фирмы и еще часть активов из предприятия. Тут снова не обошлось без «Укрпилара». Он, как добрый самаритянин, берёт на себя обязательства «Протона» и, естественно, все заботы по получению оплаты от «Украгромашинвеста» за заказанное программное обеспечение. Понятно, что денег у заказчика не оказалось, а потому ему ничего не оставалось, как рассчитаться с кредитором еще частью активов. Это стало возможным после очередного собрания акционеров «Украгромашинвеста». По его результатам в устав предприятия вносятся такие изменения, по которым лизинговая компания получала права без каких-либо согласований с государством распоряжаться своими активами. По утверждению следственной комиссии, это стало вторым шагом, позволившим компании начать распродавать активы. При этом набсовет предприятия, который возглавлял уже упоминаемый замминистра промполитики г-н Падалко, как бы ничего не заметил. Первые 13 государственных пакетов акций машиностроительных предприятий Украи​ны «ушли» в 2004 году. С тех пор собственником «50% плюс 1 акция» ОАО «Херсонские комбайны» стала офшорная компания «Катредас». Остальные акции нашего завода продал Фонд госимущества.


Далее рулевым на заводе становится корпорация «Интерпайп». Её представители обещают золотые горы и возрождение комбайностроения. Однако дела на заводе пошли еще хуже: Хозяйственный суд начал процедуру банкротства предприятия. О долгах заявила некая фирма «Стройкомплект», которой задолжали аж 160 тысяч гривен! Это же смешно: у мощной корпорации не нашлось названной суммы, чтобы рассчитаться с кредитором! В это же время по адресу, по которому зарегистрировано ОАО «Херсонские комбайны», регистрируется отдельное юрлицо – «Херсонский машиностроительный завод». А 25 июня Хозяйственный суд утверждает мировое соглашение​ между истцами-кредиторами и вновь созданным предприятием, которое обещает в обмен на имущество обанкротившихся «Херсон​ских комбайнов» рассчитаться с его долгами. И снова все довольны, верят новому инвестору! О том, как он выполнял и выполняет взятые обязательства, мы уже знаем: работы не было, люди с полугодовым долгом по зарплате пикетируют «Белый дом».


Однако всё это вовсе не означало, что у руководства завода не было забот. Как бы не так! Надо было думать, как провернуть очередную схему! Её реализация началась в ноябре 2008 года. Директор и всё тот же замминист​ра Падалко подписали договоры о том, что за государственные средства предприятие изготовит новые экспериментальные образцы комбайнов. На счёт завода пришли 5,4 миллиона гривен из госбюджета. Только вот новые комбайны до сих пор почему-то никто обнаружить не может, хотя министерство приняло технику по акту. Деньги тоже исчезли в неизвестном направлении. Хотя, как утверждает Юрий Одарченко, вполне понятно, кто их присвоил.

Вот такие факты «хозяйствования» и «государственного подхода» к украинскому машиностроению выявила следственная комиссия. Результаты эти, напомним, промежуточные. Комиссия продолжит свою работу. Но уже сейчас имеющиеся материалы переданы в Генпрокуратуру и другие проверяющие органы.

Оксана Казакова
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Не МАКСимальный вариант
// КАПО вновь откладывает поставку Ту-214 для «Трансаэро»


Анонсированная поставка третьего пассажирского лайнера Ту-214 авиакомпании «Трансаэро» на открывшемся вчера авиасалоне МАКС не состоится. Из-за технических неполадок КАПО отложило передачу судна эксплуатанту на конец месяца. Сроки поставки остальных семи предусмотренных контрактом самолетов на предприятии назвать затруднились, сославшись на то, что уже около года не получают денег от заказчика — Финансовой лизинговой компании.



Как рассказал «Ъ» генеральный директор Казанского авиационного производственного объединения им. С.П. Горбунова (КАПО) Васил Каюмов, КАПО отложило на 31 августа передачу авиакомпании «Трансаэро» третьего среднемагистрального пассажирского самолета Ту-214. Ранее предприятие заявляло, что передача состоится в рамках Международного авиационно-космического салона (МАКС), который открылся вчера в Жуковском. «После четвертого (испытательного.— «Ъ») полета случилась банальная проблема с двигателем. Рассчитывали, что успеем поправить неполадку до МАКСа. сегодня самолет в полете, но мы пошли в другую стадию обработки»,— объяснил господин Каюмов причину. «Уведомительные письма о переносе сроков поставки авиационной компании и Финансовой лизинговой компании отправлены»,— сказал гендиректор КАПО.


Казанское авиационное производственное объединение им. С.П. Горбунова создано в 1927 году. 100% акций предприятия принадлежит Росимуществу, с вступлением завода в ОАК весь пакет акций перейдет к ней. Свидетельство об одобрении производства самолета Ту-214 предприятие получило в январе 2001 года. Ту-214 — это модификация Ту-204 увеличенной дальности полета и взлетной массы (Ту-204 производит Ульяновский авиационный завод «Авиастар-СП»). Всего с начала производства в эксплуатацию было передано 11 самолетов Ту-214, в том числе три — в ГТК «Россия», один — в «Красноярские авиалинии», пять — в «Дальавиа», два — в «Трансаэро».

«Трансаэро» и первые два Ту-214 получила с нарушением графика на год-два, что, по неофициальным данным, стало причиной отставки прежнего генерального директора КАПО Наиля Хайруллина в октябре 2007 года. Как рассказал «Ъ» директор по связям с общественностью авиакомпании «Трансаэро» Сергей Быхал, в начале 2005 года «Трансаэро» заключила соглашение с Финансовой лизинговой компанией о приобретении 10 самолетов российского производства Ту-214 на условиях финансового лизинга сроком на 15 лет. По словам господина Быхала, первая машина должна была поступить в распоряжение авиаперевозчика в декабре того же года (один самолет находился в высокой степени готовности и требовалось лишь завершить его комплектацию), еще четыре самолета — в 2006 году, оставшиеся пять — до конца 2007 года. К настоящему времени «Трансаэро» получила только два Ту-214: один в 2007 году, один — в 2008 году. «Они выполняют полеты как на внутрироссийских, так и на международных маршрутах авиакомпании», — пояснил собеседник «Ъ».


Что поставщик в очередной раз нарушит сроки, в «Трансаэро» знали заранее. «При передаче воздушного судна от лизингодателя авиакомпании существует четкий порядок. Он, в частности, предусматривает, что лизингодатель должен направить в авиакомпанию официальное уведомление о готовности воздушного судна к передаче не менее чем за 30 дней до планируемой даты этой передачи. Однако до настоящего времени «Трансаэро» такого уведомления от ФЛК не получала. Не получала авиакомпания и приглашения на церемонию передачи ей воздушного судна на МАКСе», — рассказал господин Быхал.


Вице-президент Национальной ассоциации деловой авиации Евгений Бахтин считает, что «сроки поставок самолетов всегда срывались и будут срываться из-за устаревшей производственной базы и технологий, применяемых при сборке российских судов». «Трансаэро» в основном работает с иностранными самолетами, поэтому недопоставки Ту-214, на мой взгляд, некритичны для авиаперевозчика. Я думаю, что срывы поставок— хороший повод для «Трансаэро» совсем отказаться от этих самолетов», — сказал господин Бахтин. «Трансаэро» не будет разрывать контракт на поставку этих самолетов, — уверен гендиректор консалтингового агентства Infomost Борис Рыбак. — Компания готова брать эти самолеты, другое дело, что завод не производит их в таком количестве». «Несмотря на то, что дефицита техники сейчас не наблюдается, все Ту-204 и Ту-214 перевозчики забирают. Здесь, конечно, есть и экономические, и политические моменты, но главное — есть спрос», — отмечает господин Рыбак.


Господин Быхал не стал отвечать на вопрос «Ъ», не намерена ли «Трансаэро» отказаться от дальнейших поставок Ту-214. Вместе с тем он отверг версию, что задержка поставок самолетов может быть связана с нарушением графика платежей «Трансаэро» лизингодателю, заверив, авиакомпания все обязательства перед ФЛК выполняет. В ФЛК давать комментарии по этому поводу отказались. Между тем Васил Каюмов сообщил «Ъ», что ФЛК «с августа прошлого года прекратила платежи» заводу, и в связи с этим затруднился назвать сроки поставок следующих самолетов Ту-214.


Гуля Гайнутдинова
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Новое поколение поднимется на старом
// Подписан контракт на поставку Ту-204СМ авиакомпании «Атлант-Союз»


Авиакомпания «Атлант-Союз» и лизинговая компания «Ильюшин Финанс Ко» подписали контракт о поставке 15 среднемагистральных самолетов Ту-204СМ, которые будут произведены на ульяновском самолетостроительном заводе ЗАО «Авиастар-СП» в течение 2011-2012 годов. Сумма контракта по этому типу самолетов может составить 22 млрд рублей. Руководство ЗАО «Авиастар-СП» считает программу выполнимой при условии, если будет достаточное количество заказов на прежние серии Ту-204 в 2010 году, что обеспечит достаточный уровень оборотных средств. Эксперты сомневаются в реальности сроков.


Вчера на авиационно-космическом салоне МАКС-2009 между авиакомпанией «Атлант-Союз» и лизинговой компанией «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК) был подписан твердый контракт о поставке по лизинговой схеме 30 самолетов Ан-148, производимых ОАО «Воронежское акционерное самолетостроительное общество», и 15 самолетов Ту-204СМ, производство которых начато на ульяновском самолетостроительном заводе ЗАО «Авиастар-СП». 

Как пояснил „Ъ“ генеральный директор ИФК Александр Рубцов, общая сумма контракта составляет 1,2 млрд долларов (38,4 млрд рублей), «самолеты передаются «Атлант-Союзу» в лизинг на 10 лет по стандартной схеме лизинга» (согласно данным сайта ИФК, стандартная схема подразумевает первоначальный взнос в размере 10% и ставку лизинга — до 0,9% первоначальной стоимости самолета. — „Ъ“). Согласно контракту, Ту-204СМ должны быть поставлены в течение 2011-1012 годов. Господин Рубцов отметил „Ъ“, что контрактом поставлены жесткие сроки, которые должны будут исполняться: «Мы должны начать поставлять Ту-204СМ во второй половине 2011 года, а дальше — ежемесячно по одному самолету». Стоимость контракта по Ту-204СМ не разглашается, прямого контракта между ИФК и ЗАО «Авиастар-СП» пока нет. Однако, по данным источника на самолетостроительном заводе, стоимость одного самолета (с учетом дополнительных опций по требовании авиакомпании) может быть порядка 1,5 млрд рублей, всего контракта, соответственно, — 22 млрд рублей, «однако вопрос цены пока еще обсуждается».

Самолет Ту-204СМ является глубоко модернизированной версией узкофюзеляжного самолета Ту-204, на котором устанавливается новый комплекс авионики, модернизируются кабина, шасси и двигатели, в большом объеме используются композитные материалы, вес пустой конструкции должен уменьшиться на 4 тонны. Предполагается глубокий контроль систем самолета, повышенные надежность оборудования и комфорт для пассажиров. Модель приближена к Ту-214, «чтобы снять внутреннюю конкуренцию похожих моделей». В конце июля этого года на «Авиастаре» уже начата работа по сборке новой модели. 

Как сказал „Ъ“ исполнительный директор ЗАО «Авиастар-СП» Сергей Дементьев, «задание теоретически реальное, если не произойдет задержки с выдачей конструкторской документации самолета, и если будет достаточный заказ по прежним сертифицированным самолетам серии Ту-204 на 2010 год». По его словам, недостаточное количество заказов может привести к снижению оборотных средств, что, в свою очередь, не даст возможности вкладывать необходимые средства в освоение нового самолета. Исполнительный директор завода считает, что нормальный переход мог бы произойти при заказе на 2010 год 12 самолетов, однако пока программа перехода на Ту-204СМ предусматривает изготовление в 2010 году только 5 самолетов прежних модификаций по уже определенным заказам. 

Между тем представитель ОАК выразил уверенность, что «предусмотренное планами ОАК строительство 5 самолетов в будущем году обеспечит нормальную загрузку и плавный переход на Ту-204СМ». Того же мнения и гендиректор ИФК. Тем не менее господин Дементьев отмечает, что «дополнительные заказы самолетов прежних серий помогли бы заводу в случае, если конструкторская документация будет запаздывать».

Аналитик инвестиционной компании «БКС» Севастьян Козицын сомневается в исполнении планов «Авиастара» и ИФК. «Два года — это чересчур оптимистичный срок, на мой взгляд, это протянется лет на пять до полноценной эксплуатации», — сказал эксперт. В то же время он отметил положительную сторону состоявшегося контракта. «Контракт нужен, чтобы компании летали на российских самолетах, но на ближайшие год-два на рынке в них потребности не будет, там провал. Зато через два-три года станет ясно, какие самолеты нужны, и сколько», — отметил эксперт. 

Сергей Титов
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Время неоплаченных самолетов



Мировая авиационная отрасль рискует вернуться во времена "белых хвостов" — так называются построенные самолеты, которые так и не выкуплены авиакомпаниями. Причиной тому катастрофическая нехватка средств в этом сегменте бизнеса. В России ситуация осложняется тем, что производитель гражданских воздушных судов Объединенная авиастроительная корпорация (ОАК) не располагает необходимыми оборотными средствами, чтобы стабилизировать ситуацию. Сами финансисты видят выход не только в бюджетных деньгах, но и в совершенствовании правового поля.


Маленький рынок

Авиационный лизинг в России — явление сравнительно молодое, первая специализированная Финансовая лизинговая компания (ФЛК) была учреждена в 1997 году, а в 1999-м создано ОАО "Ильюшин Финанс Ко." (ИФК). Обе компании, возникшие с участием государства, сначала рассматривались как инструмент для поддержки продаж российской авиационной техники на основе финансового лизинга. В последующие годы подавляющее большинство новых воздушных судов отечественного производства было поставлено именно по лизинговой схеме. Компании разделили сферы интересов: ФЛК сосредоточилась на лайнерах Ту-214, приобщив затем Ан-140 и Sukhoi Superjet-100, а для ИФК первым самолетом был Ил-96-300, после чего в портфеле компании появились машины семейства Ту-204, Ан-148 и ряд других. Сегодня оба игрока вошли в состав ОАК, было проведено разделение полномочий: ФЛК помимо завершения заключенных ранее соглашений должна заняться финансированием технического перевооружения предприятий, а ИФК отведена роль специализирующегося на авиатехнике финансового института.


Сейчас львиную долю сделок российских авиакомпаний по западным самолетам финансируют зарубежные лизингодатели, причем большие портфели заказов приходятся на операционный лизинг. Лишь в 2007 году заметную активность на этом поле стали проявлять отечественные игроки. Компания "ВТБ-Лизинг" стартовала стремительно — на начало года с ее участием в лизинге у авиакомпаний находится 37 воздушных судов, но все иностранного производства, лизинговый портфель "ВТБ-Лизинг" по авиационным сделкам достиг 47 млрд рублей. Амбиции также демонстрируют компании "ВЭБ-лизинг" и "Газпромбанк Лизинг", однако на их счету пока нет таких крупных сделок, как у конкурентов. У "ВЭБ-лизинга" на авиационную технику приходится только 7% лизингового портфеля, что составляет 1,2 млрд рублей, примерно так же от лидеров отстают лизинговые дочерние предприятия Росбанка и "Уралсиба".


Лидер рынка по портфелю заказов ИФК заключила соглашения и подписала меморандумы о намерениях более чем по 90 самолетам, а по итогам салона МАКС-2009 рассчитывает перешагнуть порог в 100 машин. Однако пока авиакомпаниям поставлено 25 машин (большая их часть новой постройки). Стоимость лизингового портфеля оценивается более чем в 12 млрд рублей, а новые заказы — почти в 37 млрд. ФЛК имеет контракты на 15 млрд рублей, однако значительная их часть может быть не выполнена с учетом нынешнего финансового положения компании.


По оценкам ИФК, сделанным в прошлом году, доля поставок этой компании в общемировом объеме не превышала 0,5% по количеству самолетов и еще меньше — по их стоимости. В рамках мирового авиационного бизнеса Россия пока остается карликом, однако масштаб проблем, возникших у российских компаний, поистине глобальный.


Тень AiRUnion

Крах крупнейших мировых финансовых институтов, таких как Lehman Brothers, привел к тому, что объем средств, которые были доступны на рынке финансирования сделок с воздушными судами, катастрофически сократился. Из более чем 50 банков, которые предлагали свои услуги в начале 2008 года, спустя год остались только 6-7, еще 3-4 вышли на этот рынок. Согласно прогнозам западных финансистов, недофинансирование рынка по итогам 2009 года составит не менее 10-15% — и это при том, что для стабилизации ситуации более активно стали привлекаться механизмы экспортного кредитования, а производители авиатехники направили часть своих сбережений на поддержку сбыта. Ситуация со ставками по кредитованию таких сделок изменилась. Если ранее стоимость финансирования на мировом рынке была равна LIBOR + 0,8%, то в итоге эффективная ставка могла быть на уровне 5%. Сегодня маржа банков за риск выросла до 1,5-2%, но ставка LIBOR упала до 0,25-1%, что в результате даже позволило снизить эффективную ставку.


Россия в вопросе финансирования пошла своим путем, повысив после начала кризиса ставку рефинансирования и сделав кредитные ресурсы еще менее доступными. При этом Центробанк сыграл здесь не самую важную роль: банки, как государственные, так и коммерческие, столкнулись с валом проблемных кредитов и, высоко оценивая собственные риски, повысили маржу до запредельных размеров. Как следствие, сегодня рублевое финансирование для лизинговых компаний предлагается по стоимости от 18 до 23%. Однако высокие ставки не единственная проблема, с которой сталкиваются заемщики. Банки радикально изменили подход к предоставлению залогов и гарантий по сделкам: теперь в качестве обеспечения требуется не только сам построенный самолет, но и лизинговый контракт и поручительства со стороны акционеров авиакомпании. Объем предоставляемых документов исчисляется не десятками штук, а скорее десятками килограммов. И даже это не гарантирует получение средств. ИФК, в числе акционеров которой ВЭБ и ОАК, в 2009 году смогла получить только 2,2 млрд рублей, причем 1 млрд — от Сбербанка в рамках ранее согласованных лимитов и еще 1,2 млрд — от ВТБ, но сроком на один год. При этом лизинговой компании на финансирование поставки уже построенных самолетов требуется еще 10 млрд рублей.


"Над рынком до сих пор витает тень AiRUnion,— мрачно шутит генеральный директор ИФК Александр Рубцов.— Банкротства авиакомпаний не прошли бесследно для нашей отрасли". Как следствие, даже при наличии залогов банки все чаще просят предоставить государственные гарантии. Чтобы лизинговые компании смогли воспользоваться этим механизмом, им необходимо получить статус стратегических предприятий, а затем договориться с Минфином о гарантиях. Впрочем, удастся ли объяснить чиновникам, зачем нужны госгарантии по сделкам с и так избыточным обеспечением, лизинговые компании пока не знают.


Лимиты не выбирают

То обстоятельство, что стоимость финансирования в России традиционно превышала мировой уровень, заставило правительство и лизинговые компании искать механизмы снижения эффективной ставки, которую можно предложить авиакомпаниям. Решение было найдено в виде механизма субсидирования процентной ставки по кредитам банков, выдаваемым на финансирование лизинговых операций. Согласно постановлению N466, государство предоставляет субсидии в размере 0,9 размера процентной ставки, однако не более чем текущая ставка рефинансирования в рублях или не более 12% — в иностранной валюте. На практике это означает, что при текущей ставке долларовых кредитов 16% лизинговая компания может оперировать цифрой в 4% годовых в валюте, что оборачивается эффективной ставкой в районе 4,5-5% для авиакомпаний. Если же кредит рублевый, то на выходе авиакомпании получат предложение на уровне 9,5-10% годовых.


Увы, и здесь не все проходит гладко. Предусмотренные в бюджете средства на субсидирование кредитов лизинговые компании не могут выбрать из-за отсутствия самих кредитных средств. Да и с учетом существующего механизма конкурировать с финансированием западными институтами невозможно: российские деньги дороже и короче. Выход лизинговые компании видят в том, чтобы обеспечить регулярность выплат выделяемых субсидий, а на ближайший период в два-три года, пока банки предлагают высокие ставки по кредитам, временно увеличить объемы субсидирования. Еще одна мера — распространить действие этого механизма на операционный лизинг, который выгоднее для авиакомпаний. Перечень предложений можно продолжать, но правительство слишком медленно реагирует на изменение ситуации на рынке. Как следствие, в первом полугодии 2009 года в рамках программы субсидирования авиакомпании не получили ни одного рубля из-за ошибок, обнаруженных в документах Минпромторга. Как бы то ни было, требуется изменение нормативной базы с учетом мировой практики по защите интересов финансовых структур в случае проблем у авиакомпании — возврат самолетов лизингодателю должен проходить быстро и безболезненно.


Заграница нам поможет?

Солнце встает с востока, и специалисты во всем мире обращают внимание на китайские банки, набирающие силу, в том числе и в сегменте авиационных сделок. ИФК уже наняла консультанта и подготовила отчетность по МСФО для того, чтобы прощупать возможность привлечения средств из-за рубежа, рассматривая в качестве возможных партнеров финансовые институты Поднебесной. "По результатам этой работы к концу лета мы составим впечатление о том, можно ли привлечь финансирование на зарубежных рынках капитала",— полагает господин Рубцов.


Есть и еще одна возможность поддержать сбыт продукции российских авиастроителей, используя механизмы экспортного кредитования. В бюджете на поддержку экспорта высокотехнологичной продукции заложены средства, которые также не выбираются полностью. По словам главы ИФК, портфель заказов лизинговой компании должен наполовину состоять из экспортных сделок, что даст возможность использовать еще один канал для получения денег. Как следствие, доходит даже до таких курьезов, когда российско-украинские самолеты Ан-148, серийно выпускаемые в Воронеже и Киеве, ИФК предлагает украинской же авиакомпании "Аэросвит" покупать в России — так схема финансирования может оказаться более привлекательной.


Впрочем, если для иностранных партнеров работа с российскими лизинговыми компаниями обусловлена исключительно прагматическим подходом, то для российского правительства финансирование сбыта отечественных самолетов имеет сразу несколько целей. Во-первых, даже существующий механизм субсидирования поддерживает и банки, предоставляющие кредиты, и авиакомпании, которые получают современные воздушные суда на приемлемых условиях. Во-вторых, налоги, уплачиваемые на всех этапах сделок по воздушным судам, пополняют казну, в перспективе перекрывая объем субсидий. Наконец, следует отдавать отчет в том, что без поддержки сбыта ни один новый российский самолет не будет приобретен российскими авиакомпаниями: у перевозчиков на это нет собственных средств. Поддержка авиационной промышленности в части обновления станочного парка, в части разработки новых самолетов окажется тщетной, если не помогать покупателю.


Олег Пантелеев
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Автопрому столько не нужно


Минпромторг перераспределяет меры поддержки автомобилестроителей.

Правительственные чиновники пришли к выводу, что с мерами поддержки автопрома они несколько переборщили. Минпромторг обнародовал вчера ряд предложений по перераспределению бюджетных средств, запланированных на поддержку отечественных автопроизводителей на 2009 год. С 2 млрд до 1 млрд рублей могут быть сокращены средства, выделяемые банкам в рамках льготного автокредитования физлиц. С 2,5 млрд до 1 млрд рублей предлагается сократить объем средств на субсидирование процентных ставок по кредитам,


взятым автопредприятиями на технологическое перевооружение. С 1 млрд до 0,5 млрд предлагается сократить программу субсидирования лизинговым компаниям на возмещение части затрат на покупку отечественных автомобилей.


Средства, выделяемые на поддержку в 2009 году, могут быть перенесены на последующие годы из-за бюрократических проволочек (которые затянули принятие мер по времени) и меньшей, чем ожидалось, эффективности, считают эксперты. По данным комитета автопроизводителей Ассоциации европейского бизнеса (АЕБ) в России, в июле продажи автомобилей упали на 58% по сравнению с июлем 2008 года.


Впрочем, в Минпромторге не признают факта урезания мер поддержки автопрома. "Это не сокращение программ, а перераспределение средств, - пояснили "Газете" в Минпромторге. - Дело в том, что после расширения программы льготного автокредитования был установлен срок кредита - 36 месяцев. Раньше программа была рассчитана до начала 2012 года. Соответственно,


теперь часть средств придется возместить и в 2012 году. Кроме того, средства переносятся в соответствии с графиком выплат". Источник в ведомстве сообщил, что планы продаж по программе на 2009 год остаются прежними - 120 тыс. автомобилей. Задача крайне непростая: всего на 13 августа с начала апреля было выдано около 25 тыс. кредитов. "1 млрд рублей до конца года должно хватить. С начала апреля на программу было израсходовано 350--400 млн рублей бюджетных средств", - заключает аналитик ИФК "Метрополь" Михаил Пак.

Средства могут перенаправить на другую, уже зарекомендовавшую себя на Западе, меру поддержки: утилизацию старых автомобилей в обмен на деньги, которые могут быть потрачены на покупку нового авто. Ожидается, что пилотный проект будет запущен в начале 2010 года в Москве,


Санкт-Петербурге (и их областях), Самарской, Нижегородской и Ульяновской областях и, возможно, на Дальнем Востоке. Владельцы 10-летних автомобилей смогут обменять их на ваучер номиналом 50 тыс. рублей, который можно будет использовать при покупке нового автомобиля отечественного производства. В рамках пилотного проекта из бюджета в 2010 году планируется выделить 10 млрд рублей.

Что касается сокращения программы лизинга, то это связано скорее с затягиванием бюрократических процедур. "Средства для программы предоставления субсидий лизинговым компаниям закладывались из расчета, что она будет действовать с начала года. Однако соответствующее постановление подписано только в середине года, 7 июля", - отмечает источник в автомобилестроительной отрасли. По его словам, предоставление первых субсидий лизинговым компаниям может начаться в течение месяца.

Среди других рекомендаций Минпромторга - увеличить объем субсидий, которые предоставляются предприятиям-экспортерам на компенсацию ставок по кредитам (с 6 млрд до 8,5 млрд рублей). Это фактически означает урезание госпомощи непосредственно автопредприятиям: в списке экспортеров, которым предоставляются субсидии, из автопроизводителей значится только АвтоВАЗ.


Андрей Бирюков
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Спецусловия для больших машин

Итоги первого полугодия на рынке спецтехники не принесли дилерам желаемого облегчения. Многие сибирские предприятия прекратили инвестировать в свое техническое перевооружение, поэтому продажи по многим направлениям спецтехники продолжают быть единичными, и дилерам приходится биться за каждого клиента, чтобы распродать скопившиеся остатки. Тем не менее для покупателей сложившаяся ситуация благополучна с точки зрения возможностей получения значительных скидок, которые обговариваются с каждым в отдельности.

У покупателей есть шанс, но нет денег


Сравнивать первое полугодие 2009 года с аналогичным периодом 2008 года участники рынка считают неуместным, поскольку за это время ситуация изменилась кардинально, и продажи спецтехники по многим направлениям упали более чем в два раза. Новая спецтехника практически не завозится, а задача состоит в распродаже со значительными скидками текущих складов. Поэтому небольшие продавцы спецтехники в условиях крайне низких продаж буквально оказались на краю пропасти. Дилеров прежде всего выручает возможность технического обслуживания уже реализованной в предыдущее время спецтехники. В условиях экономической неопределенности на рынке спецтехники наиболее устойчиво себя чувствуют те компании, деятельность которых значительно диверсифицирована и включает в себя не только продажу спецтехники, но ее сервис и, например, возможность выполнения различных подрядных работ с использованием этой техники.

Если говорить непосредственно о продажах, то по словам участников рынка, кризис затронул почти все направления спецтехники. Так, по информации менеджера отдела продаж компании «Либхерр» Сергея Новикова, наибольшему спаду продаж подверглась строительная техника, в частности, экскаваторы, рынок которых в регионе насыщен. В «АСМ-моторс» в сравнении с другими направлениями спецтехники меньше всего «пострадали» небольшие самосвалы.

Наиболее распространенным инструментом стимулирования по-прежнему является предоставление скидок. Учитывая, что на складах дилеров еще с прошлого года скопилось значительное число нераспроданной спецтехники, сами производители вместе с дилерами готовы значительно снижать стоимость спецтехники и продавать ее по ценам 2008 года. Среди опрошенных «КС» участников рынка только в компании «Либхерр» отметили, что размер скидки на спецтехнику не превышает 4–5%. В целом же размер скидок дилеры категорически не разглашают, отмечая, что их размер обговаривается с каждым клиентом индивидуально и зависит от объема и условий поставок, срока сотрудничества с клиентом, от предложений конкурентов. Вместе с тем, по словам руководителя отдела продаж грузовых автомобилей и спецтехники «АСМ-моторс» (многопрофильная компания, официальный дилер 11 брендов грузовой техники и спецтехники в СФО) Игоря Михеева, производители спецтехники, как правило, не приветствуют произвольные скидки со стороны дилеров и требуют их обязательного согласования.

Сами дилеры в условиях возрастающей конкуренции по понятным причинам стараются договориться с производителями на наиболее выгодных условиях по цене для того, чтобы спецтехника была конкурентоспособна на рынке. Помимо скидок, многие дилеры спецтехники готовы предложить и сопутствующие услуги. «Мы можем значительно снизить цены для покупателя, если он предложит какой-либо параллельный совместный проект, например, строительные подряды», — отмечает менеджер отдела продаж «Финсибинвеста» (официальный дистрибьютор CASE за Уралом) Евгений Сибилев.

Лизинг или аренда


Стоит отметить, что несмотря на общий спад рынка спецтехники, дилеры расходятся в оценках удобства реализации отечественной и импортной техники. По словам Евгения Сибилева, в условиях усложнения прохождения таможенного контроля и повышения пошлин на импортную спецтехнику ее производители вынуждены снижать цены для поддержания конкурентоспособности, а некоторые российские производители, напротив, склонны повышать цены. С такой позицией не согласен Игорь Михеев. По его мнению, основная масса спецтехники сейчас реализуется по госпрограммам, которые поддерживают исключительно отечественный автопром, а сложности как раз присутствуют с реализацией импортной спецтехники.

Стоит отметить, что некоторые дилеры продают клиентам и бывшую в употреблении спецтехнику с небольшой наработкой, наличием дилерской предпродажной подготовки и предоставлением гарантии. Такой услугой занимается, в частности, «Комек машинери», которая также помогает лизинговым компаниям с реализацией возвращенной из лизинга техники.

Несмотря на ужесточение требований банков к своим заемщикам, многие дилеры по-прежнему называют высокую долю продаж спецтехники в лизинг. Так, Сергей Новиков отмечает, что в его компании больше половины спецтехники реализуется в лизинг — в основном через компанию «СЛ Лизинг», являющуюся дочерней структурой самой «Либхерр», поэтому техника предлагается в лизинг по сниженным ставкам.

Начальник отдела маркетинга и рекламы «Комек машинери» (официальный дистрибьютор Komatsu Ltd. на территории Уральского федерального округа и Западной Сибири) Александр Корниенко, напротив, отмечает, что если в 2008 году до 50% всех сделок осуществлялось с участием лизинговых компаний, то сейчас доля таких сделок намного ниже. По его словам, лизинговые компании ужесточили требования к лизингополучателям, многие из них подняли ставки, однако привлекательность данного инструмента остается большой, и дилеры продолжают развивать сотрудничество с крупными лизинговыми компаниями. По словам Евгения Сибилева, активнее всего осуществляют закупки лизинговые компании с государственным участием или имеющие нормальный доступ к государственным ресурсам.

Поэтому в связи со сложностью взятия спецтехники в лизинг многие клиенты предпочитают аренду спецтехники. Почти все опрошенные «КС» дилеры отметили перспективность этого направления, однако далеко не все из них пока готовы предоставить такую услугу. Некоторые дилеры пользуются услугами партнерских компаний. Те, кто уже занимается арендой напрямую, отмечают высокую популярность этого направления. «Из 23 экскаваторов, принадлежащих нашей компании, примерно 13 сдаются в аренду, остальные задействованы на подрядных работах», — отмечает Евгений Сибилев.

Кто покупает


Среди основных покупателей спецтехники в условиях кризиса участники рынка отмечают крупные российские угольные, нефтегазовые, горнодобывающие компании. Именно они формируют основной спрос на спецтехнику. По мнению заместителя директора «Сумитек» (дилер компании Komatsu в Сибирском, Дальневосточном и Северо-Западном федеральных округах) Сергея Зыкова, принимая во внимание недавнюю аварию на ГЭС, добыча угля скорее всего будет активизирована, поэтому спрос на соответствующую спецтехнику может вырасти. В целом же, по словам участников рынка, больше всего спрос на спецтехнику упал со стороны строительных подрядчиков, занятых в городском строительстве, а также непосредственно компаний, осуществляющих дорожное строительство, переставших закупать новую технику. Такую информацию подтверждают и сами «дорожники». В компании «Новосибирскавтодор» отметили, что закупки новой спецтехники не осуществляют, продолжая обслуживать укомплектованный в предыдущие годы парк.

Закупки новой спецтехники в ближайшее время не планируют не только «дорожники», но и отдельные сибирские нефтегазовые компании. «В среднесрочной перспективе покупка комплектов спецтехники не рассматривается, по крайней мере до конца этого года. В случае необходимости мы предпочитаем привлекать сторонние организации для выполнения каких-либо подрядных работ, приобретение в этом случае новой техники нерентабельно», — отмечает генеральный директор ООО «Томскбурнефтегаз» Ваха Собралиев. Вместе с тем, по его словам, отдельные закупки спецтехники все же осуществляются. Так, в рамках утвержденного плана переоснащения и модернизации оборудования был заключен договор c производителем буровых установок Satvia (Германия) на поставку трех мобильных буровых установок различной грузоподъемности.

Другой позиции придерживаются в «Сибтрубопроводстрое». По словам заместителя директора по экономике «Сибтрубопроводстроя» Сергея Алдохина, политика выделения бюджетов на закупки спецтехники у компании не изменилась и по-прежнему зависит от потребностей компании по выполнению тех или иных проектов. По его информации, в текущих условиях дилеры в условиях затоваривания идут на значительные уступки как по цене, так и по срокам поставок, в результате рынок продавца трансформируется в рынок покупателя. В «Новосибирскавтодоре» также отмечают, что дилеры спецтехники сейчас активно предлагают скидки, программы рассрочки платежей и используют прочие меры стимулирования продаж.

Стоит отметить, что далеко не все участники рынка в текущих условиях могут позволить себе вести жесткие ценовые гонки. В результате на рынке останутся лишь самые финансово устойчивые компании, имеющие возможность поступиться единовременной выгодой от конкретных сделок. Учитывая очень жесткую ценовую конкуренцию в Сибири, некоторые игроки предпочитают активно заниматься поставками техники в столичные регионы, где выгода от участия в конкурсах по понятным причинам больше. По словам Евгения Сибилева, его компания поставила четыре экскаватора из Новосибирска в Москву «МосГорТрансу», и один экскаватор — для МУП «Реутовский водоканал». Вместе с тем отдельные крупные столичные компании имеют возможности для лоббирования на своем рынке, поэтому порой более выгодные по цене предложения со стороны региональных компаний оказываются отвергнутыми, отмечает Евгений Сибилев.

На второе полугодие текущего года продавцы спецтехники не делают оптимистичных прогнозов, ожидая продолжения стагнации рынка. Вместе с тем сложившаяся ситуация вынуждает дилеров бороться за своих клиентов и искать новые способы выживания. «В отсутствие спроса лучшее, что может сделать поставщик техники, — поддерживать доверительные отношения с клиентом, помогать с сервисом и поставкой запасных частей, и это наиболее надежное средство поддержать продажи спецтехники», — считает Александр Корниенко. Евгений Сибилев считает самым эффективным способом стимулирования продаж слежение за крупными инвестиционными проектами и бюджетными программами в регионе и прикладывание усилий для успешного участия в них. Все оказывается в руках самих участников рынка.



Александр Месаркишвили


_1312651405.doc
Доходная недвижимость // 17.08.2009 г.


Лизинг на продажу: почем портфельчик?

Сейчас, когда лизинговая отрасль озабочена вопросом, где взять деньги, на рынке появляются предложения по выкупу лизинговых портфелей или отдельных договоров лизинга. Реальных сделок, конечно, пока немного, однако, по мнению экспертов, в ближайшее время эта тенденция получит более широкое распространение, поскольку на лизинговом рынке началась характерная для кризисного периода эра слияний и поглощений.

Продажи открыты

Недавно «Поволжская лизинговая компания», специализирующаяся на лизинге недвижимости, продала несколько своих договоров другому игроку местного рынка - «Самарской лизинговой компании». Продающая сторона от комментариев по этому поводу отказалась, а в компании, ставшей новым лизингодателем, в качестве основного мотива покупки назвали наращивание собственного портфеля за счет новых качественных договоров лизинга. «Мы получили новых клиентов, причем это финансово устойчивые компании, а сами договоры лизинга находятся на завершающей стадии, - прокомментировал директор «Самарской лизинговой компании» Виктор Платчихин. – То есть остаток лизинговых платежей меньше, чем стоимость объектов лизинга даже с учетом кризисных цен. Поэтому тот факт, что предметом лизинга является недвижимость, перешедшая сегодня в разряд высокорискованных объектов, нас не смущает».

Сделка, произошедшая между двумя местными операторами лизингового рынка, хоть и не масштабная (не о продаже целого портфеля лизинговых договоров идет речь), но весьма показательная. Особенно если сюда присовокупить появление предложений по приобретению лизинговых портфелей. В числе потенциальных покупателей, публично заявивших о своих намерениях, ЛК «Медведь», «Абсолют Лизинг», ГК «Интерлизинг», «Индепендент Лизинг», «Лизинг Моторс», ГК «Бизнес Альянс».

На федеральном уровне за последний год уже проведено несколько масштабных сделок по купле-продаже крупных лизинговых портфелей. Пока еще нельзя сказать о том, что покупки носят массовый характер, но тем не менее такая тенденция имеет место, и, по мнению ряда экспертов, дальше она будет только развиваться.


По следу банков

Следует заметить, что в современной банковской практике покупка кредитных портфелей давно не редкость. Приобретение же портфелей между лизинговыми компаниями пока носит единичный характер. Связано это с несколькими факторами.


Во-первых, как отмечает Анатолий Балыкин, главный специалист службы PR&A ГК «Бизнес Альянс», причина в неоднородности лизинговых портфелей. Банковские кредитные портфели и кредитные продукты более стандартизированы и прозрачны, кредиты проще упаковать в единый, готовый для продажи пул. Портфель же обычной универсальной лизинговой компании может состоять из сделок разнообразнейшего характера: по срокам, по лизингополучателям, по условиям договоров и т.п. Нередко эта неоднородность присутствует даже в рамках одного бизнес-направления, одного предмета лизинга.


Во-вторых, ввиду слабой распространенности практики выкупа лизинговых сделок отсутствует методическая база по проведению подобных операций. Потенциальные покупатели вынуждены разрабатывать технологии выкупа, а затем еще и адаптировать их к каждому конкретному случаю. Естественно, ни о какой массовости говорить не приходится. 


В-третьих, добавляет Ирина Крылова, генеральный директор ООО «Абсолют Лизинг», к продаже портфеля прибегают компании, которые остро нуждаются в фондировании и готовые жертвовать рабочими активами, например, в связи с закрытием отдельного направления или компании в целом. Это в первую очередь вынужденная мера, и ее нельзя назвать массовой, о чем свидетельствует и ограниченное предложение по продаже портфелей договоров.


С другой стороны, портфели, которые на сегодняшний день готовы предложить компании, недостаточно качественны в силу растущих неплатежей, продолжает г-жа Крылова. Это, в свою очередь, вызывает опасения у потенциального покупателя, а также требует детальной оценки каждого из лизингополучателей и прогноза на ближайшую перспективу. После полного финансового анализа дисконт по таким портфелям может составлять более 25% от размера будущих платежей. Предложение качественных портфелей договоров ограниченно, ведь продавать работающие активы компании будут в последнюю очередь или совместно с проблемными. 


Мы выбираем, нас выбирают

Сделки по купле-продаже лизинговых портфелей, подчеркивает Дмитрий Семин, заместитель директора «Поволжской лизинговой компании», проводились и раньше, и они не были связаны с системным кризисом: «Для компании, продающей портфель, это способ восстановления финансирования. А для покупателя - способ быстро нарастить портфель, особенно если он не занимался каким-то определенным видом лизинга и хочет наверстать упущенное, одновременно диверсифицировав свой бизнес».

Но сейчас, конечно, условия больше способствуют такого рода сделкам. Лизинговые компании, выходящие на рынок с предложениями о приобретении лизинговых портфелей, имеют мощные источники финансирования (это лизинговые компании при крупных банках или аффилированные крупным иностранным финансовым группам или государственным структурам), а следовательно, и возможность быстро и на выгодных условиях нарастить свои портфели. Ведь многие лизинговые компании сейчас испытывают серьезные трудности с финансированием, а потому весьма сговорчивы.

Но с другой стороны, в настоящее время на рынке немного действительно стоящих предложений. «Консолидация теоретически возможна, но прозрачных с точки зрения качества активов лизингодателей немного, - подчеркивает Александр Михайлов, директор по развитию бизнеса EUROPLAN. – Тем, у кого на поглощение есть свободные деньги, нужны качественные активы, балансы без дыр и прозрачные бизнесы. Те, которые выставляют портфели на продажу, не могут этого предложить. Поэтому условия поглощений местечковые. Об экономических принципах оценки в привязке к размеру капитала на время забыто».

Большинство продавцов, комментирует Анатолий Балыкин, пытаются избавиться от рисковых сделок, где вероятны в будущем или уже имели место задержки платежей, ухудшение финансового состояния лизингополучателя и т.п. Хорошие сделки, которые «кормят» компании, на продажу, понятное дело, стараются пока не выставлять. Однако, если экономическая ситуация не улучшится, многие лизинговые компании могут начать более активную распродажу активов. Особенно этим могут заняться те, кто заинтересован в «сбросе» договоров с непрофильными для себя предметами лизинга; те, кто окажется в предбанкротном состоянии; те, кто в рамках отдельной группы сделок будет испытывать разнообразные финансовые трудности. Например, речь идет о несоответствии длины кредитных договоров и сроков действия договоров лизинга, несоответствии валюты лизингового договора и валюты привлечения, дефолтах отдельных клиентов в портфеле, влекущих за собой кросс-дефолтные ситуации, наличии обязательств по договорам поставки, которые лизинговая компания не в состоянии закрыть.

Тем не менее многие аналитики полагают, что на рынке финансовой аренды намечается тенденция к концентрации капитала, и в ближайшие несколько лет аффилированные с крупными банками и инвестиционными фондами лизинговые компании будут активно покупать другие компании или их портфели сделок. При этом наиболее привлекательными сегментами будут рынки со значительной долей «розницы» и высокой ликвидностью предметов лизинга.


Ирина Колесникова

Комментарий в тему

Виктор ПЛАТЧИХИН, директор «Самарской лизинговой компании»:

– В лизинговой среде покупка портфелей сделок не сильно распространена. Во-первых, потому, что оценить качество лизингового портфеля сложно из-за неоднородности договоров, а во-вторых, сложно найти компромиссную цену. До недавнего времени и большой необходимости в продаже не было. А сейчас надо гасить кредиты в банках: многие лизингодатели работали на краткосрочных кредитах, которые сейчас не пролонгируются. И один из вариантов получения необходимого финансирования – продажа лизинговых портфелей.

Ирина КРЫЛОВА, генеральный директор ООО «Абсолют Лизинг»:

– В качестве покупателей портфелей лизинговых сделок выступают компании, которые более уверенно чувствуют себя сегодня, например, близкие к крупным иностранным финансовым группам или государственным структурам. Приобретение лизингового портфеля для них сегодня – это возможность нарастить клиентскую базу и расширить объем работающих активов. Покупая портфель, они приобретают прогнозируемый поток платежей от клиента, по которому уже видна кредитная история, и замотивированного клиента, который уже выплатил к моменту приобретения портфеля существенную долю выкупной стоимости имущества (как правило, более 40%).

Александр МИХАЙЛОВ, директор по развитию бизнеса EUROPLAN:

– Сейчас продают свои портфели те компании, которые не могут продолжать вкладывать в лизинговый бизнес. Ведь лизингодателям тоже надо оплачивать свои кредиты, взятые на финансирование сделок финансовой аренды. В результате выживут сильнейшие. Те, кто финансировал долгосрочные лизинговые сделки с помощью краткосрочных кредитных ресурсов или рублевый лизинг за счет долларовых заимствований, быстро выйдут из игры. Остальные будут «сдуваться» вместе с портфелем сделок, если не будут привлекать новых денег для финансирования новых лизинговых контрактов. 

Анатолий БАЛЫКИН, главный специалист службы PR&A ГК «Бизнес Альянс»:

– Лизинговые компании рассматривают покупку чужих портфелей или отдельных сделок как способ увеличить объем нового бизнеса, инвестировать свободные денежные средства, диверсифицировать собственный портфель, выйти на новые сегменты рынка. Еще один мотив – желание подчеркнуть свою стабильность и наличие свободных финансовых ресурсов в кризисный период. Вопрос дальнейшего развития этой тенденции зависит от запаса прочности у компаний – потенциальных продавцов сделок.

К сведению

Интересными с точки зрения покупки могут быть две основные группы лизинговых договоров/портфелей. Во-первых, это договоры по профильным для покупателей направлениям деятельности, приоритетным сегментам рынка и видам оборудования. Во-вторых, это договоры по тем направлениям и отраслям, которые в кризисный период чувствуют себя относительно уверенно и где меньше риск неплатежей, дефолтов и иных проблем, вызванных рыночной конъюнктурой, падением спроса и объемов продаж конечного продукта. Речь идет о жизнеобеспечивающих отраслях, отраслях, «пользующихся спросом» со стороны конечных потребителей. Например, пищевая промышленность или торговля. Также лизинговая компания – покупатель сделок может преследовать и иные специальные цели, например, искать сделки в сегментах, где она не присутствует, но хотела бы.
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Александр Рубцов, ИФК: мы с удовольствием займемся Superjet


«Ильюшин Финанс Ко» ведет переговоры о выкупе авиационных залогов у Альфа-банка и думает о радикальной модернизации лайнера Ил-96. Гендиректор ИФК Александр Рубцов рассказал Infox.ru о планах компании и перспективах авиастроения.

В завершение бизнес-программы авиасалона МАКС лизинговая компания «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК) подписала твердый контракт с авиакомпанией «Авиастар-Ту» на поставку двух грузовых самолетов Ту-204С в конце 2009 года. Объем контракта — более $80 млн, срок лизинга — 15 лет. Сразу после заключения соглашения генеральный директор ИФК Александр Рубцов дал эксклюзивное интервью Infox.ru.


— Александр Иванович, а почему ИФК не занимается лизингом SSJ100? Есть административные барьеры? 

— Никаких административных барьеров нет, мы просто ждем, когда завершится сертификация машины, подтверждены заявленные летные характеристики. Если все будет замечательно сделано, то мы с удовольствием займемся этим самолетом.


— Завершен ли контракт по поставке Ил-96−300 на Кубу? 

— На сегодняшний момент да. Ну, думаю, когда кризис будет преодолен, через год мы вернемся к теме расширения партнерства с кубинскими коллегами. Сейчас, конечно, ситуация в мире непростая.


— Какой объем этого контракта? 

— Три машины Ил-96−300 и четыре Ту-204, они уже летают. Других заявок к нам не поступало.


— Самолеты Ил-96−300 обанкротившейся компании KrasAir сейчас у Альфа-банка. Планируете ли вы выкупать эти воздушные судна для поставки за рубеж? 

— Мы обсуждаем такие возможности, у нас есть потенциальные заказчики в России и за рубежом. Но пока мы находимся в стадии переговоров, и пока рано о чем-то говорить.


— Министр промышленности Виктор Христенко сказал, что у самолета Ил-96−300 нет будущего в России. Теперь его придется продавать только за рубеж? 

— Машины с четырьмя двигателями очень сложно продавать: они потребляют большое количество керосина. С другой стороны, у них есть свое преимущество — это возможность полета без правил ETOPS (по нормам ETOPS, маршрут двухмоторного самолета должен быть построен таким образом, чтобы он постоянно находился в пределах определенного правилами времени подлета до ближайшего аэродрома, где можно было бы совершить аварийную посадку в случае отказа одного из двигателей. Для Ил-96−300 эти правила не действуют. — Infox.ru) через океан, и для некоторых регионов они представляют интерес с этой точки зрения. Когда нужно преодолевать большие водные пространства или летать по безлюдным территориям, где нет запасных аэродромов и где правила ETOPS ограничивает использование машины. Поэтому рынок для них ограничен. С другой стороны, мы работаем над тем, чтобы предложить рынку усовершенствованную версию Ил-96. Мы смотрим подходящий мотор, который мог бы сделать самолет более привлекательным. Если мы его найдем, то у нас есть потенциальные заказчики на двухмоторную версию Ил-96. У нас только начались переговоры с потенциальными мотористами, если они увенчаются успехом, мы к этой теме вернемся.


— Работаете над тем, чтобы продавать его в России? 

— Не только в России, но и в глобальном мире. Будет спрос — будем поставлять машины. Виктор Христенко имел в виду небольшой объем рынка и производство под конкретного заказчика.


— Какова сейчас емкость рынка лизинга пассажирских и грузовых самолетов? 

— В течение ближайших 15 лет России понадобится несколько тысяч самолетов разных классов, разных категорий. Я считаю, что порядка 500 самолетов региональных вместимостью до 100 мест, порядка 150 самолетов свыше 100 мест. Основной сегмент — 1500 воздушных судов — выпадет на самолеты емкостью от 100 до 200 мест.


— Отрасль чувствует прроблемы макроэкономики? 

— Если растет ВВП, то увеличивается потребность в воздушных перевозках и, соответственно, в самолетах. Но, кроме того, есть еще фактор списания самолетов.


— МАКС-2009 сложился для вас удачно. Достаточно ли заключенных контрактов для вывода авиазаводов из кризиса? 

— На сегодняшний день мы продали 90 самолетов, из них половина твердых заказов, половина опционов. Главное, чтобы были заказы. Если будут заказы, значит, будут деньги, будут работать наши предприятия и промышленность. Мы своей работой почти довольны. Важно, чтобы заводы начинали раскручивать выпуск самолетов — это главная проблема. Спрос на самолеты есть, мы его обеспечили.


Владислав Новый
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Лизинг как зеркало кризиса 

Лизинг, по сути, реплика экономики. Затор в финансовой системе и проблемы отечественного производителя отражаются на деятельности лизинговых компаний в полной мере. На протяжении многих лет одним из безусловных лидеров в области финансовой аренды для малого бизнеса является компания Europlan. Поэтому именно ей мы адресовали вопросы о современном состоянии отечественного лизинга. 


– Заключались ли в компании Europlan новые сделки в I полугодии 2009 года?


– За 6 месяцев 2009 года с 1598 лизингополучателями, российскими предприятиями, организациями и предпринимателями, было заключено 2594 договора финансовой аренды транспорта, различной техники и оборудования на сумму более 3,6 млрд руб. (109,3 млн долл. США).


Первые 6 месяцев 2009 года ознаменовались для компании Europlan повышением капитализации бизнеса: на 01.07.2009 капитал компании достиг 134 млн долл. США при валюте баланса в 520 млн долл. США. Предварительные данные по выручке (доходу) за I полугодие 2009 года по данным US GAAP составили 58 млн долл. США.


Рынок лизинга в России переживает сильное испытание на прочность. По данным ассоциации «Рослизинг», только за I квартал 2009 года объем рынка упал на 60% по сравнению с предыдущим кварталом. Результаты Europlan демонстрируют, что мы преодолеваем пессимизм рынка за счет работы в наиболее прозрачном и более востребованном сегменте – автолизинге. Как финансовый партнер ведущих автопроизводителей, мы делаем лизинг автомобилей по-настоящему работающим инструментом для бизнеса даже в текущих экономических условиях.


– Стали ли отечественные производители предметов лизинга более конкуренто-способны в связи с девальвацией рубля?


– Да, более конкурентоспособны с позиции цены. Но кризис ликвидности и общая неопределенность сильнее ударили по производству, чем сказался эффект от рублевых цен.


– Сократился или увеличился спрос на лизинг? Если есть динамика, то по каким сегментам и какая?


– Сократился. Упал вместе с самими инвестиционными потребностями в оборудовании и даже транспорте. По данным ассоциации «Рослизинг», несмотря на значительное падение объема рынка, лизинг автотранспорта – единственный крупный сегмент, показавший в 2008 году рост по сравнению с предыдущим годом. Объем нового бизнеса лизинга автотранспорта вырос на 6,25% и составил 117 851,73 млн руб. При этом количество контрактов увеличилось на 20%, до 52 279 контрактов. В I квартале 2009 года рынок автолизинга показал наименьший спад по количеству заключенных контрактов. Количество заключенных контрактов упало на 56%, в то время как в среднем по рынку на 63%. Падение объема нового бизнеса также было ниже среднего значения по всему рынку лизинга, 37% против 60%.
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Четыре правила, которые помогут компании без проблем воспользоваться лизингом


Несмотря на экономический кризис, лизинг нисколько не потерял своей актуальности. Компании по-прежнему в нем заинтересованы. Поскольку договор лизинга позволяет избежать значительного оттока денежных средств из оборота. Лизингополучатель приобретает необходимые для коммерческой деятельности основные средства при минимальных начальных финансовых вложениях. Еще одно преимущество – возможность использовать ускоренный коэффициент амортизации. Однако не следует забывать о пристальном внимании налоговых инспекторов к лизинговым сделкам. Как не поссориться с инспектором, вам подскажет конспект семинара.


ПРАВИЛО 1 . Договор лизинга должен быть оформлен более ранней датой, чем договор купли-продажи предмета лизинга.


Договор лизинга обычно составляет лизингодатель. Однако в интересах лизингополучателя проконтролировать, правильно ли он оформлен, и при необходимости внести коррективы. Ведь если договор лизинга не отвечает требованиям законодательства, сделку могут признать недействительной на основании статьи 168 Гражданского кодекса РФ.


Напомню, что в лизинговой сделке участвуют три стороны: лизингополучатель, лизингодатель и продавец лизингового имущества. Лизингодатель по поручению лизингополучателя приобретает у продавца в собственность определенное имущество. А затем предоставляет его лизингополучателю во временное пользование с возвратом или последующим выкупом.


Так вот, при оформлении лизинговой сделки прежде всего нужно обратить внимание на следующее. Дата договора лизинга должна быть раньше даты договора купли-продажи предмета лизинга. Но не наоборот. Поскольку вначале заключается договор лизинга, а затем договор купли-продажи. Ведь именно договор лизинга обязывает лизингодателя приобрести указанное в договоре имущество для лизингополучателя. И уже во исполнение договора лизинга лизингодатель оформляет договор купли-продажи с поставщиком. Это условие пункта 4 статьи 15 Федерального закона от 29 октября 1998 г. № 164-ФЗ «О финансовой аренде (лизинге)». Если оно не выполняется, то, как я уже говорила, лизинговую сделку могут признать недействительной со всеми вытекающими последствиями.


В частности, встанет вопрос о правомерности использования коэффициента ускоренной амортизации.


Кроме того, если окажется, что договор лизинга оформлен более поздней датой, чем договор купли-продажи, он не пройдет госрегистрацию. Напомню, что государственной регистрации подлежат договоры аренды недвижимости на срок один год и более. (Пункт 2 статьи 651, пункт 2 статьи 609 Гражданского кодекса РФ.)


Это правило, согласно статье 625 Гражданского кодекса РФ, действует и для договоров финансовой аренды, то есть лизинга.


Таким образом, при заключении договоров лизинга и купли-продажи лизингового имущества должна соблюдаться четкая временная последовательность. Многие, к сожалению, не придают этому значение и делают ошибку.


Следующий важный момент - в договоре лизинга должен быть поименован продавец лизингового имущества. Его, как правило, выбирает лизингополучатель. Продавца может выбрать и лизингодатель, но это должно быть прямо зафиксировано в договоре. Таково требование статьи 665 Гражданского кодекса РФ. Замечу, что это существенное условие договора лизинга. Если оно будет нарушено, договор лизинга могут переквалифицировать в договор аренды. Либо признать ничтожным на основании статьи 168 Гражданского кодекса РФ. Именно к такому выводу, в частности, пришли судьи в постановлении ФАС Московского округа от 25 мая 2004 г. № КГ-А40/3749-04.


В нем сказано, что если договор лизинга не содержит указания на продавца, определенного любой из сторон договора, то нарушен порядок заключения договора. Судьи решили, что подобный договор не соответствует требования закона, а значит, ничтожен с момента заключения.


К существенным условиям договора относится предмет лизинга. Поэтому особое внимание обратите на его описание. В договоре должны быть указаны все данные, позволяющие идентифицировать лизинговое имущество. Например, если в лизинг приобретается производственное оборудование, то в договоре должны быть прописаны наименование завода-изготовителя, тип оборудования, его марка, состав и спецификация. Если таких данных в договоре нет, то условие о предмете лизинга считается несогласованным, а сам договор - незаключенным. (Пункт 3 статьи 15 Федерального закона от 29 октября 1998 г № 164-ФЗ «О финансовой аренде (лизинге)».)


В договоре также должны быть предусмотрены: срок его действия, права и обязанности сторон, порядок передачи, балансодержатель лизингового имущества, размер и порядок уплаты лизинговых платежей и выкупной цены имущества. Помимо этого в договоре следует указать условия возврата предмета лизинга или передачи его в собственность лизингополучателя.


Теперь несколько слов о договоре купли-продажи. На первый взгляд может показаться, что лизингополучателю проверять в нем нечего. Ведь он не является стороной этой сделки. Договор купли-продажи заключают лизингодатель и продавец.


Однако здесь речь идет не о налоговых, а о гражданско-правовых рисках. Дело в том, что у лизингополучателя есть право предъявить претензии непосредственно продавцу, если окажется, что товар, к примеру, не укомплектован, плохого качества или поставлен с опозданием. Так гласит пункт 2 статьи 10 Федерального закона от 29 октября 1998 г. № 164-ФЗ. Так вот, чтобы было проще реализовать это право, в договоре купли-продажи нужно зафиксировать, что имущество приобретается для передачи в лизинг, а также указать наименование фирмы-лизингополучателя. Соответственно, если вы лизингополучатель, в ваших интересах проконтролировать, есть ли эта информация в договоре купли-продажи.


ПРАВИЛО 2. Выкупная цена лизингового имущества должна быть определена в договоре.


Наиболее проблемная ситуация - когда договор предусматривает переход собственности на имущество к лизингополучателю и в нем не указана выкупная цена.


В этом случае велика вероятность, что налоговики всю сумму лизингового платежа признают выкупной стоимостью. А значит, вы не сможете учесть лизинговые платежи при расчете налога на прибыль до тех пор, пока имущество не перейдет в вашу собственность.


Далее, многие организации списывают выкупную стоимость в составе лизинговых платежей как прочие расходы на основании подпункта 10 пункта 1 статьи 264 Налогового кодекса РФ.


Напомню, что, согласно закону о лизинге, лизинговые платежи - это общая сумма платежей по договору лизинга. В нее входит возмещение затрат лизингодателя на приобретение и передачу предмета лизинга, расходов, связанных с оказанием других услуг, предусмотренных договором, а также доход лизингодателя. Кроме того, в общую сумму договора может входить и выкупная цена предмета лизинга, если по окончании договора право собственности на имущество переходит к лизингополучателю. (Статья 28 Федерального закона от 29 октября 1998 г № 164ФЗ «О финансовой аренде (лизинге)».)


Как видите, законодательство не запрещает рассчитывать лизинговый платеж с учетом выкупной стоимости.


Тем не менее, по мнению налоговиков, списывать выкупную стоимость в составе лизинговых платежей на расходы нельзя.


Они считают, что выкупную стоимость надо обязательно выделять как самостоятельную часть лизингового платежа и рассматривать как авансовый платеж за приобретенное имущество. Соответственно до перехода права собственности к лизингополучателю выкупная стоимость в расходы включаться не должна. (Письмо УФНС России по г Москве от 15 февраля 2007 г № 09-14/014329.)


А после перехода права собственности она будет формировать первоначальную стоимость приобретенного основного средства и списываться на расходы через амортизацию.


Аналогичную позицию занимает и финансовое ведомство. Вы можете посмотреть письмо Минфина России от 4 марта 2008 г. № 03-03-06/1/138. В нем говорится, что лизинговый платеж уменьшает налоговую базу по прибыли только в части платы за пользование имуществом. Выкупная стоимость имущества в расходы не включается, поскольку затраты по приобретению амортизируемого имущества не уменьшают налоговую базу по налогу на прибыль. Основание - пункт 5 статьи 270 Налогового кодекса РФ.


Однако с точкой зрения чиновников можно поспорить. Ведь Налоговый кодекс РФ не требует разделять суммы лизингового платежа, а позволяет списать весь платеж целиком. Единственное, если предмет лизинга учитывается на балансе лизингополучателя, расходы на лизинговый платеж нужно уменьшать на сумму начисленной амортизации по этому имуществу. (Подпункт 10 пункта 1 статьи 264 Налогового кодекса РФ.)


Что касается арбитражной практики, то она складывается в пользу организаций. В качестве примера приведу постановления ФАС Северо-Западного округа от 26 марта 2008 г. № А56-6459/2007, ФАС Уральского округа от 22 января 2008 г. № Ф09-11375/07-С3.


Судьи признают лизинговый платеж единым и считают, что лизингополучатель вправе его учесть полностью в составе прочих расходов независимо от его составляющих.


Замечу, что с мнением нижестоящих судов согласен и ВАС РФ. Например, в определении ВАС РФ от 10 июня 2009 г. № ВАС-6739/09 судьи также указали, что организация правомерно в соответствии с положениями подпункта 10 пункта 1 статьи 264 Налогового кодекса РФ включила лизинговые платежи в состав прочих расходов.


А вывод инспекции о том, что выкупная цена должна быть выделена из суммы лизингового платежа и исключена из состава расходов, уменьшающих налогооблагаемую прибыль, не основан на положениях главы 25 Налогового кодекса РФ.


Таким образом, вы можете учесть при расчете налога на прибыль всю сумму лизинговых платежей, не выделяя выкупную цену. Но в этом случае вам придется отстаивать свою позицию в суде. Если вы стремитесь не конфликтовать с инспекцией, тогда четко определите в договоре выкупную стоимость. Если договор уже подписан, можно составить дополнительное соглашение и указать в нем выкупную цену. Так советует и Минфин России в письме от 24 апреля 2006 г. № 03-03-04/1/392. Тогда авансовые платежи в счет выкупной стоимости не учитывайте при расчете налога на прибыль. Еще вариант - прописать в договоре, что выкупной стоимостью считается сумма последнего лизингового платежа.


- Ирина Марковна, а если выкупная стоимость лизингового имущества составит менее 20 000 рублей, можно списать ее сразу на расходы?

- Да, вы вправе сразу же списать ее на расходы. Поскольку такое имущество не является амортизируемым в целях налога на прибыль согласно пункту 1 статьи 256 Налогового кодекса РФ. Это подтверждает и письмо Минфина России от 10 июня 2009 г. № 03-03-06/1/391. В нем описывается ситуация, когда предмет лизинга учитывается на балансе лизингодателя. Чиновники разъясняют, что, если первоначальная стоимость лизингового имущества менее 20 000 рублей, лизингодатель вправе учесть стоимость такого имущества в составе материальных расходов на основании подпункта 3 пункта 1 статьи 254 Налогового кодекса РФ.


Меня часто спрашивают, можно ли указать в договоре чисто символическую выкупную стоимость, например 1 рубль.


Я так поступать не советую. Дело в том, что налоговая инспекция скорее всего посчитает выкупную стоимость заниженной и может применить к такой сделке статью 40 Налогового кодекса РФ. То есть выкупная цена лизингового имущества будет проверена на соответствие рыночной цене. На это обращает внимание и Минфин России в письме от 15 февраля 2006 г. № 03-03-04/1/113. Учтите, что суд также может поставить под сомнение экономическую оправданность расходов на лизинговые платежи, если их размер значительно превосходит выкупную стоимость имущества. Пример - постановление ФАС Западно-Сибирского округа от 19 июля 2006 г. № Ф04-1578/2006(24330-А27-40).


- Ирина Марковна, а может выкупная стоимость, согласно договору, быть равной нулю?

- Надо сказать, что это самый плохой вариант. Ведь в таком случае получается, что лизингополучатель приобрел имущество безвозмездно. А значит, он должен признать внереализационный доход, исходя из рыночной оценки этого имущества, и заплатить налог на прибыль.


Поэтому, чтобы избежать налоговых споров, рекомендую указывать в договоре лизинга реальную выкупную стоимость.


ПРАВИЛО 3. Первоначальная стоимость лизингового имущества в налоговом учете определяется исходя из затрат лизингодателя.


Рассмотрим ситуацию, когда предмет лизинга лизингополучатель принимает на балансовый учет как основное средство. В первую очередь хочу обратить внимание на то, что правила оценки стоимости лизингового имущества в бухгалтерском и налоговом учете не совпадают.


В бухучете стоимость лизингового имущества равна общей сумме задолженности по договору лизинга без учета НДС. (Пункт 8 Указаний, утвержденных приказом Минфина России от 17 февраля 1997 г № 15, пункт 8 ПБУ 6/01.)


В первоначальную стоимость, которая формируется на счете 08, также включаются затраты, связанные с получением предмета лизинга и доведением его до состояния пригодного к использованию. Например, расходы на доставку, монтаж лизингового имущества. При условии, конечно, что такие расходы, согласно договору лизинга, возложены на лизингополучателя.


Чтобы разобраться, как первоначальная стоимость лизингового имущества определяется в налоговом учете, обратимся к пункту 1 статьи 257 Налогового кодекса РФ. В нем сказано, что первоначальной стоимостью предмета лизинга признается сумма расходов лизингодателя на его приобретение, сооружение, доставку, изготовление и доведение до состояния, в котором имущество пригодно для использования. Никаких дополнительных указаний для случая, когда предмет лизинга учитывается на балансе лизингополучателя, нет. Получается, что лизингополучатель, согласно норме пункта 1 статьи 257 Налогового кодекса РФ, определяет первоначальную стоимость предмета лизинга исходя из затрат лизингодателя. Соответственно лизингополучатель должен получить от лизингодателя все необходимые сведения. Не лишним будет у лизингодателя попросить и копии документов, подтверждающих расходы на приобретение лизингового имущества.


В бухучете, еще раз напомню, первоначальная стоимость равна общей сумме затрат самого лизингополучателя по договору лизинга.


- Ирина Марковна, мы получили по договору лизинга станок. По условиям договора доставка производится за счет лизингополучателя, то есть за наш счет. Станок мы принимаем на баланс как основное средство. Нужно ли в налоговом учете включать расходы на доставку в первоначальную стоимость станка?

- Нет. Как я уже сказала, в налоговом учете первоначальная стоимость лизингового имущества формируется исходя из затрат лизингодателя. А по условиям договора затраты на доставку - ваши. Поэтому включать их в первоначальную стоимость не надо. Вы относите расходы на доставку к прочим расходам, связанным с производством и реализацией. Причем, по мнению Минфина России, признавать их нужно равными частями в течение срока действия договора лизинга. Такие разъяснения даны, в частности, в письме Минфина России от 30 декабря 2005 г. № 03-03-04/1/473.


Аналогичная ситуация и с расходами на монтаж, если по условиям договора они возложены на лизингополучателя.


Теперь перейдем к амортизации. Здесь я хочу обратить ваше внимание на коэффициенты амортизации, которые можно применять при лизинге.


Напомню, что в бухгалтерском учете к лизинговому имуществу можно применять повышающий коэффициент не выше 3. Но только в том случае, если амортизация начисляется методом уменьшаемого остатка. Такова норма пункта 19 ПБУ 6/01.


В налоговом учете тоже можно применять коэффициент ускоренной амортизации не выше 3.


Но при этом важно помнить, что исключение из этой нормы составляют основные средства первой, второй и третьей амортизационных групп. Причем независимо от того, каким методом начисляется по ним амортизация: линейным или нелинейным. На это указывает подпункт 1 пункта 2 статьи 259.3 Налогового кодекса РФ.


Напомню, что до 2009 года нельзя было применять повышающий коэффициент только в том случае, если лизинговое имущество относилось к первым трем амортизационным группам и амортизировалось нелинейным способом.


Таким образом, специальный коэффициент не более 3 вы можете применять к лизинговому имуществу, которое относится только к четвертой-десятой амортизационным группам.


- Мы в 2008 году начисляли амортизацию по лизинговому имуществу линейным методом с коэффициентом 3. Это имущество относится к третьей амортизационной группе. Правильно я поняла, что в этом году мы не вправе продолжать применять повышающий коэффициент амортизации?

- Да, верно. Поскольку предмет лизинга относится к третьей амортизационной группе, повышенный коэффициент применять нельзя согласно норме подпункта 1 пункта 2 статьи 259.3 Налогового кодекса РФ. Даже если до 2009 года вы начисляли по этому объекту амортизацию с учетом повышающего коэффициента. Это подтверждают и разъяснения чиновников. Вы можете посмотреть письмо Минфина России от 24 марта 2009 г. № 03-03-06/3/1.


Кроме того, хочу напомнить, что с этого года отменен понижающий коэффициент амортизации 0,5 для автомобилей. Эта норма исключена из главы 25 Налогового кодекса РФ. Теперь если вы берете в лизинг легковые автомобили и пассажирские микроавтобусы стоимостью соответственно более 600 000 и 800 000 рублей, то максимальный повышающий коэффициент по ним может быть не более 3. При условии, конечно, что такие автомобили не попадают в первую-третью амортизационные группы.


Не забывайте, что коэффициент амортизации, который вы применяете к лизинговому имуществу, должен быть закреплен в учетной политике.


Срок амортизации в налоговом учете устанавливается по Классификации основных средств, утвержденной постановлением Правительства РФ от 1 января 2002 г. № 1. Причем независимо от срока договора лизинга. Основание - пункт 3 статьи 258 Налогового кодекса РФ.


- Ирина Марковна, у меня к вам вопрос. Наша компания приобрела в лизинг автомобиль. Он учитывается у нас на балансе. Можем ли мы применить к нему амортизационную премию?

- Нет, воспользоваться амортизационной премией вы не вправе в силу следующих причин. Во-первых, ваша организация не является собственником лизингового имущества до его выкупа. А во-вторых, у вас отсутствуют как таковые затраты на покупку этого имущества. Эта позиция закреплена письмом Минфина России от 10 марта 2009 г. № 03-03-05/34.


ПРАВИЛО 4. Налог на имущество платит лизингополучатель, если предмет лизинга числится у него на балансе.


Некоторые бухгалтеры полагают, что налог на имущество должен платить лизингодатель, даже если предмет лизинга учитывается на балансе у лизингополучателя. Поскольку лизинговое имущество в течение договора лизинга является собственностью лизингодателя. Сразу скажу, что такая точка зрения ошибочна.


Налог на имущество платит та сторона, у которой предмет лизинга находится на балансе. Поэтому если лизинговое имущество учитывается на балансе у лизингополучателя, значит, налог должен платить именно он. Основание - пункт 1 статьи 374 Налогового кодекса РФ. В нем четко сказано, что налогом на имущество облагается движимое и недвижимое имущество, в том числе имущество, переданное во временное владение и пользование, которое учитывается на балансе в качестве объектов основных средств.


Как известно, в расчетную базу по налогу на имущество включается остаточная стоимость основного средства по данным бухучета. В связи с этим хочу обратить ваше внимание на следующий момент.


По мнению Минфина России, лизингополучатель учитывает у себя на балансе предмет лизинга исходя из полной цены договора, то есть с учетом лизинговых платежей и выкупной цены. Именно такой вывод следует из пункта 8 Указаний, утвержденных приказом Минфина России от 17 февраля 1997 г. № 15. В нем говорится, что стоимость поступившего имущества сначала отражается по дебету счета 08 субсчет «Приобретение отдельных объектов основных средств по договору лизинга» и кредиту счета 76 субсчет «Арендные обязательства». Затем при вводе объекта в эксплуатацию она списывается с кредита счета 08 в дебет счета 01 субсчет «Арендованное имущество».


Напомню, что приказ Минфина России от 17 февраля 1997 г. № 15 регламентирует бухгалтерский учет операций по договору лизинга. Но поскольку он довольно старый, то применять его надо с учетом действующего Плана счетов.


Так вот, никаких отдельных правил учета выкупной цены этот приказ Минфина России не предусматривает. Поэтому, по мнению чиновников, в бухучете выкупная цена независимо от того, выделена она отдельной суммой или нет, всегда учитывается в составе лизинговых платежей. На мой взгляд, это спорный момент.


Если выкупная цена по условиям договора выделена отдельной суммой, я бы не стала включать ее в первоначальную стоимость основного средства, которое в дальнейшем будет амортизироваться лизингополучателем, а показала бы по бухучету в качестве авансового платежа.


Соответственно в таком случае первоначальная стоимость предмета лизинга будет меньше, что в конечном счете отразится на расчете налога на имущество. Поскольку изменится величина амортизационных отчислений и остаточная стоимость лизингового имущества.

Лектор семинара:  Ирина Механикова

Комментарий редакции

Что касается расходов на доставку, обращаем ваше внимание на такой нюанс. Согласно 
пункту 1 статьи 668 Гражданского кодекса РФ, предмет лизинга передается продавцом непосредственно лизингополучателю по местонахождению последнего, если иное не предусмотрено договором. То есть по умолчанию лизингополучатель не обязан нести расходы на доставку. Такая обязанность у него может возникнуть только по договору. Тогда лизингополучатель включает затраты на доставку в прочие расходы и уменьшает на них налогооблагаемую базу по прибыли. Если же в договоре лизинга не указано, что доставка осуществляется за счет лизингополучателя, то расходы на нее он учесть не сможет. Минфин России в своих разъяснениях обращает внимание, что если расходы в соответствии с гражданским законодательством или условиями договора лизинга возложены на лизингодателя, то лизингополучатель такие расходы учесть не вправе. Об этом говорится, в частности, в письме Минфина России от 13 марта 2006 г. № 03-03-04/1/215.Надо заметить, что при расчете налога на прибыль компания-лизингополучатель не учитывает также те расходы, которые обусловлены договором, но возмещаются ему лизингодателем.


***


Нередко налоговые инспекторы на местах считают, что если выкупная стоимость включена в лизинговый платеж, то организация не вправе принять НДС к вычету со всей суммы лизингового платежа. По мнению ревизоров, вычет НДС возможен только в той части лизингового платежа, которая является платой за аренду.Суды не согласны с такой позицией. Пример - постановления ФАС Северо-Кавказского округа от 6 феврале 2008 г. № Ф08-8577/ 07-3222А, ФАС Московского округа от 18 апреля 2007 г. № КА-А40/1228-07. Судьи указали, что лизинговый платеж является единым. Поэтому отказ в вычете НДС, уплаченного с той части платежа, который приходится на стоимость переданного в лизинг имущества, необоснован.Надо сказать, что точку зрения судей поддерживает и финансовое ведомство. По мнению Минфина России, лизингополучатель имеет право принять к вычету НДС с лизинговых платежей в полной сумме, даже если в платежи отдельной суммой включена выкупная стоимость. Также можно принять к вычету НДС с выкупной стоимости в случае, когда она уплачивается одновременно с лизинговыми платежами, но не включена в их сумму. В письме от 7 июля 2006 г. № 03-04-15/131 Минфин России подчеркнул, что нет оснований устанавливать специальный порядок вычетов НДС у лизингополучателя в зависимости от того, включена в них выкупная стоимость или нет. Причем надо заметить, что это письмо ФНС России направила подведомственным инспекциям как руководство к действию. Свою точку зрения Минфин России подтвердил и в более позднем письме от 19 марта 2007 г. № 03-07-03/34.Бывает, что договор лизинга предусматривает уплату авансовых платежей. Если авансовый платеж распределяется на несколько месяцев, то НДС по нему принимается к вычету в части, которая приходится на каждый из этих месяцев. Разумеется, при получении соответствующего счета-фактуры от лизингодателя.



